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1. BASES ADMINISTRATIVAS
1.1 INTRODUCCION

Las presentes Bases Administrativas regirdn la concesion para la ejecucion, conservaciony explotacién de la obra
publica fiscal denominada "Aeropuerto Internacional Arturo Merino Benitez de Santiago" por el sistema establecido
en el articulo 87 del D.S. MOP N° 294 de 1984, la prestacion y explotacién de los servicios aeronduticos y no
aeronduticos, el uso y goce sobre los bienes nacionales de uso piiblico o fiscales destinados a desarrollar las dreas de
servicios que se convengan, asi como el proceso de licitacién y adjudicacién del contrato de concesion, formando
parte integrante de éste.

1.2 ANTECEDENTES GENERALES
1.2.1 Normas Complementarias

Formaran parte integrante de las Bases de Licitacion la Ley de Concesiones de Obras Publicas contenida en el
Decreto Supremo MOP N° 900 de 1996, que fijo el texto refundido, coordinado y sistematizado del Decreto con
Fuerza de Ley MOP N° 164 de 1991, el Reglamento de Concesiones aprobado por Decreto Supremo MOP N° 240
de 1991 y la Ley Orgénica del Ministerio de Obras Publicas contenida en el Decreto Supremo MOP N° 294 de 1984
que fijo el texto refundido, coordinadoy sistematizadode la Ley N° 15.840 y sus normas reglamentarias.

1.2.2 Definiciones

Para la correcta interpretacion de las presentes Bases, los términos que a continuacion se sefialan, tendran el
significado que se indica:

1. Anteproyecto Alternativo: Corresponde al anteproyecto que debe presentar en la oferta el Licitante cuando
no haga suyo el Anteproyecto Referencial elaborado por el Ministerio de Obras Publicas.

2. Anteproyecto Referencial: Corresponde al Anteproyecto elaborado por el Ministerio de Obras Publicas, que
el Licitante puede hacer suyo en la Oferta Técnica.

LI

Bien Afecto a la Concesién: Es todo bien o derecho que adquiera el concesionario a cualquier titulo durante
la concesion y que sea calificado como tal por el inspector fiscal respectivo.

4. Comité de Facilitacién del Transporte Aéreo del Aeropuerto: Tiene por objeto arbitrar las medidas para
dar solucién a los problemas de diaria ocurrencia en los recintos aeroportuarios. Su Reglamento Orgénico y
de Funcionamiento se encuentra establecido en la Resolucién Exenta N° 058 de fecha 01 de Febrero de 1984
de la Direccién General de Aeronéutica Civil y sus modificaciones posteriores.

5. Conservacién o Mantencidén: Corresponde a la ejecucion de las actividades necesarias con el propésito de
que las obras o instalaciones construidas por el concesionario o preexistentes afectas a la concesion,
mantengan o recuperen el nivel de servicio para las cuales fueron proyectadas, tanto en su cantidad como en
su calidad. También se entiende dentro de este concepto las medidas preventivas necesarias para que no se
deterioren las obras o instalaciones.

6. Contrato de Concesién de Obra Piblica: Contrato regido por el Decreto Supremo MOP N° 294, de 1984,
que fija el texto refundido, coordinado y sistematizado de la Ley N° 15.840; el D.S. MOP N°900 de 1996,
Ley de Concesiones de Obras Publicas; el Decreto Supremo MOP N° 240 de 1991, Reglamento de
Concesiones; las correspondientes Bases de Licitacion y sus aclaraciones; la oferta técnica y econdémica
presentada por el adjudicatario de la licitacién, en la forma aprobada por el MOP, y el Decreto de
adjudicacion respectivo.

7. DAP: Direccién de Aeropuertos del MOP.
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8. DGAC: Direcciéon General de Aerondutica Civil.
9. DGOP: Director o Direccién General de Obras Piblicas, segun corresponda.

10. Destruccion de la Obra: Es el efecto derivado de cualquier suceso que altere la obra substancialmente, de tal

manera que no sea posible reponerla a su estado inicial, sino construyéndola nuevamente en forma total o
parcial.

11. Dias: Dias corridos

12. FECU: Ficha estadistica codificada uniforme de acuerdo a la Circular N° 23 de la Superintendencia de
Valores y Seguros

13. Fuerza Mayor: Se consideraré lo dispuesto en el articulo N° 45 del Cédigo Civil.

14. Indice de Precios al Consumidor (IPC): Sera aquél determinado por el Instituto Nacional de Estadistica o el
organismo que lo reemplace o suceda legalmente.

15. JAC: Junta de Aerondutica Civil, organismo dependiente del Ministerio de Transportesy Telecomunicaciones.

' 16. MOP: Ministerio de Obras Pablicas.

17. Pasajero embarcado: Se entiende por pasajero embarcado aquel que paga la tasa o derecho por embarcar en el
aeropuerto Arturo Merino Benitez de Santiago. Para estos efectos, se entiende que no pagan tasa o derecho los:
a)infantes menores de dos afios, b) pasajeros en transito y ¢) diplométicos y sus familiares acreditados, cuyos
paises otorguen similar franquiciaa los diplomaticos chilenos, segiin lo determineel Ministeriode RR.EE.

18. Registro Especial Internacional (REI): El Registro Especial Internacional para la Precalificacion del Proyecto
de Concesién, aprobado por Resolucion DGOP N° 07 de fecha 09 de Enero de 1997.

19. Reglamento de Servicio de la Obra: Es aquel reglamento interno elaborado por el concesionario y aprobado
por el MOP a través del cual se regula el uso de la obra y los servicios que prestaray explotarael concesionario.

20. Servicios Basicos: Todos aquellos que comprenden el objeto especifico de la Concesion, y que sean
imprescindibles. Se encuentran sefialados en 1.10.1 de las presentes Bases.

21.Sobres: Paquetes, bultos u otro envoltorio, firmados y cerrados de forma tal que no se afecte el principio de
transparenciadel procesoy de igualdad de los licitantes.

22.Valor de la Unidad de Fomento (UF): El valor de la Unidad de Fomento sera el que fije el Banco Central de
Chile en conformidad a la facultad que le confiere el N° 9 del articulo 35 de la Ley N° 18.840, Ley Orgénica
Constitucional del Banco Central de Chile, y que dicho organismo publica en el Diario Oficial. Si en el futuro
la Ley otorgara a otro organismo la facultad de fijar y/o publicar el valor de la Unidad de Fomento,
sustitutivamente se aplicara la variacion que experimente el Indice de Precios al Consumidor (IPC) entre el
Gltimo dia del segundo mes anterior al que dejare de existir la Unidad de Fomento, y el ultimo dia del
segundo mes anterior a la fecha de pago, siendo la base sobre la cual se aplicard esta variacion, el valor en
pesos de la Unidad de Fomento del Gltimo dia del mes anterior al que dejare de existir ésta liltima.

[}
(V%)

_Sociedad Concesionaria: La sociedad constituida por el adjudicatario, con la que se entendera celebrado el

denominado concesionario.
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24. Valor de la Unidad Tributaria Mensual (UTM): El valor de la Unidad Tributaria Mensual serd el que fije
el Servicio de Impuestos Internos, de acuerdo al articulo 8° del D.L. N° 330, de 1974.

1.2.3 Descripcién del Proyecto
El Ministerio de Obras Publicas llama a licitacién para la concesién de la obra publica denominada Aeropuerto
Internacional Arturo Merino Benitez de Santiago, cuya descripcién detallada se incluye en el articulo 2.4 de las

Bases Técnicas.

Las obras a ejecutar incluyen:

1. Ampliacién del actual edificio terminal internacional de pasajeros.

2. Construccion de una nueva Torre de Control.

3. Demolicion de la Torre de Control, edificio de administracion y Salones de Protocolo existentes.

4. Remodelacion del actual edificio terminal internacional de pasajeros.

5. Ampliacion de la plataforma de estacionamientos y calles de rodaje de aeronaves del terminal de
pasajeros.

6. Mejoramiento del 4rea de estacionamiento de vehiculos del terminal de pasajeros.

7. Construccion de vialidad interna aeroportuaria. i

8. Equipamiento Aeroportuario.

9. Construccion de una subestacion eléctrica y ampliacién de la central térmica

10. Habilitacion de una nueva fuente de abastecimiento para la red de agua potable.

11. Ampliacién de la red de alcantarillado.

12. Desvio del Canal Gonzalez.

13. Mejoramiento urbanistico del area de concesion.

14. Demolicion de edificios existentes en el drea de terminal de carga.

15. Construccion de nuevos edificios en el 4rea de terminal de carga.

16. Construccién de la vialidad de acceso del terminal de carga.

17. Construccion del 4rea de estacionamientos del terminal de carga.

18. Construccion de la ampliacién de la plataforma de estacionamiento de aeronaves con sus calles de
rodaje, calle aeronautica y area de push-back del terminal de carga.

19. Otras obras menores tales como: circulaciones peatonales y cierres perimetrales.

1.3 DE LA LICITACION

La Licitacion sera internacional y podran participar en ella las personas naturales o juridicas o grupos de ellas,
que habiendo cumplido los requisitos del Registro Especial Internacional para la Licitacion de la Concesién
denominada “Aeropuerto Internacional Arturo Merino Benitez de Santiago”, cumplan los requisitos exigidos en el
D.S. MOP N° 900 de 1996, en el D.S. MOP N° 240 de 1991 y en las presentes Bases de Licitacién.

1.3.1 Presupuesto Oficial Estimado de la Obra

El Presupuesto Oficial Estimado de la Obra es de 4.600.000 UF ( Cuatro millones seiscientas mil Unidades de
Fomento)y no incluye IVA.

1.3.2 Documentos que Conforman las Bases de Licitacién

Los documentos que conforman las Bases de Licitacion, con el objeto que los oferentes preparen y presenten la
oferta son:

Doc. N° 1 Llamado a Licitacién por Concesién

Doc. N°2 Bases Administrativas

Doc. N°3 Bases Técnicas

Doc. N°4 Bases Econémicas

Doc. N°3 Circulares Aclaratorias emitidas por el Director General de Obras Publicas.
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En caso de discrepancia entre lo dispuesto en las Bases de Licitacion por una parte y la oferta presentada por el
adjudicatario de la concesién por la otra, primaré lo dispuesto en las primeras.

1.3.3 Anteproyectos Referenciales

Los Anteproyectos Referenciales que han sido elaborados por el MOP y puestos a disposicién de los licitantes
Precalificados inscritos en el REI son los indicados en la Tabla 1.3.3:

Tabla 1.3.3 :Anteproyectos y Estudios Referenciales

N°® Estudios Consul{ora Fecha

1 | Anteproyecto Referencial Geotécnica Consultores 1997
S.A.

2 |Estudio de Impacto Ambiental Preliminar Geotécnica Consultores 1997
S.A.

1.3.4 Aclaraciones a las Bases de Licitacién

Los Oferentes podran hacer consultas o solicitar aclaraciones a las Bases de Licitacién, dirigiéndolas por escrito
al Director General de Obras Publicas, e ingresandolas en la Oficina de Partes (Morandé 59, 3 piso, Santiago de
Chile), hasta 30 dias antes de la fecha de apertura de la Oferta Técnica. EI DGOP respondera por escrito
mediante la emision de una Circular Aclaratoria dirigida a todos los Oferentes.

El DGOP puede, ya sea por su propia iniciativa o en respuesta a una consulta o solicitud de aclaracién planteada
por un posible Oferente, aclarar, enmendar, rectificar o adicionar las Bases de Licitacién mediante la emision de
Circulares Aclaratorias.

Si el DGOP estima indispensable emitir una Circular Aclaratoria en una fecha comprendida dentro de los 10 dias
previos a la apertura de las ofertas, deberéa postergar la fecha de apertura de las mismas con el objeto de dar un plazo
razonable a los posibles oferentes para el estudio y preparacion de las ofertas bajo las nuevas condiciones alli

sefialadas.
i.4 DE LAS OFERTAS

1.4.1 Costo de la Oferta

Seran de cargo del Oferente todos los costos directos e indirectos asociados a la preparacién y presentacién de su
Oferta, no siendo el MOP, en ningun caso, responsable de estos costos. La sociedad concesionaria no podrad
considerar como gastos de la misma, aquellos derivados del proceso de licitacion.

1.4.2 Idioma de la Oferta

Las Ofertas y todos los documentos emitidos por los Oferentes deberan estar escritos en idioma espaiiol, a
excepcién de los documentos que se acompafian como catalogos de equipos y maquinarias, entre ofros.

1.4.3 Monedas de oferta

Los valores monetarios sefialados en los documentos que forman parte de las Ofertas Técnica y Econdmica, a
excepcion de la tarifa, deberan venir expresados en Unidades de Fomento (UF).

: ASESC
BASES DE LICITACION CONCESION AEROPUERTO INTERNACIONAL ARTURO MERING BER
&
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1.4.4 Entrega de Ofertas

El Oferente deberd entregar un (1) original y seis (6) copias de la Oferta Técnica y un (1) original y seis (6)
copias de la Oferta Econdmica.

Las Ofertas deberan ser entregadas en sobres, paquetes, bultos u otro envoltorio cerrados y firmados por el
representante del oferente de forma tal que no afecte el principio de transparenciadel procesoy de igualdad de los

licitantes. Para estos efectos, los antecedentes correspondientes a las respectivas Ofertas Técnicas y Econdémicas se
entregaranen la siguiente forma:

OFERTA TECNICA

a) Un (1) sobre, paquete, bulto u otro envoltorio cerrado y firmado, conteniendo el original de la Oferta Técnica.

b) Seis (6) sobres, paquetes, bultos u otros envoltorios cerrados y firmados conteniendo cada uno, una copia de
la Oferta Técnica.

OFERTA ECONOMICA

Un (1) sobre, paquete, bulto u otro envoltorio cerrado y firmado conteniendo el original y las seis (6) copias
correspondientes a la Oferta Economica.

A su vez tanto los sobres, paquetes, bultos u otros envoltorios que integran la Oferta Técnica como el
correspondientea la Oferta Econémica deberan presentarse agrupados fisicamente separados unos de otros.

Los sobres, paquetes, bultos u otros envoltorios deberdn estar dirigidos a:

SENOR DIRECTOR GENERAL DE OBRAS PUBLICAS
MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS
SANTIAGO DE CHILE

Los sobres, paquetes, bultos u otros envoltorios deberan sefialar cuél corresponde a la Oferta Técnica y cudl a la

Oferta Econdémica y ademas indicar el nombre del oferente con el que fue inscrito en el REI y deberan llevar

ademas la firma del representante del oferente.

1.4.5 Documentos que se Deben Incluir en el Sobre o Paquete Denominado Oferta Técnica

A) ANTECEDENTES GENERALES

1.- Certificadode Inscripcién (DocumentoN° 1)
Certificado de Inscripcion en el REI, otorgado por el MOP. La presentacion del certificado implica que se
consideran incluidos en la Oferta los antecedentes presentados para la Precalificacion,aprobados por Resolucion
DGOP N° 07 del 09 de Enero de 1997.

2.- Designacién de representanteo mandatario (DocumentoN°® 2)

Las personas naturales y juridicas extranjeras, no residentes en el pais, deberan nombrar un mandatario chileno
con domicilioen Chile.

3.- Garantia de Seriedad de la Oferta y DeclaracionJurada (DocumentoN°® 3)

a) Garantiade Seriedad de la Oferta:
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b) DeclaraciénJurada:

Los oferentes presentaran una declaracion jurada, suscrita ante Notario, en que conste que ninguna de las
empresas 0 sociedades licitantes hayan participado ni directa ni indirectamente de forma alguna en la

elaboracion del anteproyectoreferencial entregado por el MOP, todo esto conforme al Formulario N® 7 del
AnexoN° 2.

4.- Promesa de Constitucion de Sociedad Concesionaria (DocumentoN® 4)

El Licitante presentara una escritura privada, suscrita ante notario, de promesa de constituir una sociedad
anénima sujeta a la condicién de adjudicarse la Concesién. En dicha promesa debera constar la escritura
social segun lo dispuesto el articulo 4° de la Ley de Sociedades Andnimas y ajustandose a los requisitos
minimos especificados en 1.7.2.1 de las Bases Administrativas.

B) OFERTA TECNICA
5.- Anteproyecto (Documento N°5)

Documento en el que el Licitante hace constar la aceptacion del Anteproyecto Referencial entregado por el MOP.
Dicho documento deberé entregarse segiin el modelo del Formulario N° 1 entregado por el MOP e incluido en el
Anexo N° 2 de estas bases. El original del formulario a presentarse, firmado por el Director General de Obras
Publicas, se podra retirar en las oficinas de la Coordinacién General de Concesiones del MOP(Merced N° 753, 9°
piso, Santiago de Chile) dentro de los 10 dias anteriores a la apertura de la Oferta Técnica. Solo se consideraran las
ofertas técnicas que se presenten en el formulario firmado por el Director General de Obras Publicas sin enmiendas,
tachaduras ni condicionamientos de ningiin tipo y no seran considerados documentos adicionales que adjunte el

licitante. Si el licitante acepta el Anteproyecto Referencial, éste debera ser complementado con lo indicado en
2.5.3.

La presentacion de este documento indicara que el Anteproyecto Referencial queda incluido en la Oferta Técnica del
licitante. Este, al aceptar el Anteproyecto Referencial del MOP, se hace responsable del total de su contenido, no

pudiendo en el futuro, como concesionario, alegar perjuicios ni compensacionespor eventuales errores existentes en
él.

Los licitantes que no acepten dicho Anteproyecto deberan presentar en su Oferta un anteproyecto alternativo segin
lo indicado en 2.5.4, el cual debera incluir lo siguiente:

a.l Anteproyectode la ampliaciony remodelaciondel edificio terminal de pasajeros

a2 Anteproyectode la ampliacién de la plataformade pasajeros y rodajes de aeronaves

a3 Anteproyectode la Torre de Control

a.d Anteproyecto de la sub-estacion eléctrica, habilitacion nueva fuente de agua, ampliacion de lared
de alcantarillado, central térmica y equipamientoaeroportuario.

a.5 Anteproyectodel mejoramientodel drea de estacionamientode vehiculos

a.6 Anteproyectode la vialidad interna aeroportuaria

a.7 Anteproyecto del mejoramiento urbanistico del area de Concesion

a.8 Anteproyecto de la construccion de infraestructura comun del terminal de carga

a.% Anteproyecto de la construccién de zonas de maniobras y estacionamiento de contacto

adyacentes edificios de operacion de carga.
a.lo Anteproyecto de la ampliacién de la plataforma, calle aeronautica y losa air side del terminal de
carga.

a.ll Anteproyecto de la ampliacién de la reja perimetral e iluminacion del 4rea del terminal de
carga.

Para el anteproyecto alternativo el licitante deberd incluir un detalle de las cantidades de obras y sc:ée?\,‘
proyectadas, segun formulario adjunto (anexo N° 2, Formulario N°2). D

G
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6.-

a)

b)

c)

>
t

a)

b) Definiciénde estindaresy plan anual de conservaciénde la obra.

Especificaciones del proyecto y de la ejecucién de la Obra (DocumentoN° 6)

Presupuesto de inversion

El Licitante debera presentar un presupuesto de inversion para cada una de las obras desglosados en partidas e
ftemes con sus respectivos precios unitarios.

El licitante debera indicar el valor total de la inversién (Anexo 2, Formulario N°3), el cual incluye todos los
gastos en que se incurriré antes de la puesta en servicio provisoriade la totalidad de laobra.

Los precios deben expresarse en Unidades de Fomento, sin IVA, segiin lo indicadoen elarticulo 1.4.3.

Los antecedentes solicitados de acuerdo al Formulario N° 3, Anexo N° 2, deberan ser presentados en papel y
en medios magnéticos (planilla con extension .xls/Microsoft Excel version 5.0 o superior).

Planes de Trabajo y Plazo para el Desarrollo de los Proyectos de Ingenieria y Ejecucion de la Obra.

El Licitante deberé incluir un cronograma de actividades tipo Carta Gantt, conforme al formulario establecido
en el Anexo N° 2 que explicite la oportunidad para ejecutar los Proyectos Definitivos de Ingenieria
(Formulario N°4) y la oportunidad de ejecucién de las obras (Formulario N° 5). Para dar mayor claridad al
cronograma, los licitantes podran presentar desagregados los itemes incluidos en dicho listado, pero deberan
mantener la estructura del mismo.

Equipamiento Aeroportuario

El licitante debera presentar planos, catalogos técnicos, manuales operativos de todos los equipos o

instalaciones eléctricas, mecdnicas, aeronauticas considerados por el licitante, de acuerdo al Anteroyecto
Referencial.

Deber4 presentar ademas una estrategia y una metodologia de los trabajos a realizar incluida la instalacion y
cuidado de las faenas. Esta debera completarse con un programa preliminar en base a una Carta Gantty a una
programacion secuencial de obras con indicacién de la trayectoria critica, confeccionada computacionalmente
y con un listado de los recursos humanos y materiales que dispondrd para realizarlos. El programa debe
abarcar también el desarrollo de la ingenieria y arquitectura del proyecto definitivo.

Régimen de Explotacién (DocumentoN°7)
Descripciony Especificacionde las Condiciones de Prestacién del Servicio objeto de la Concesion.

Para la prestacién del servicio basico de las obras el oferente debera definir la organizacion, calificacién, turnos,
equipamiento y cantidad de personal que realizard dichas faenas. Deberd explicitar ademas, el espacio que
requeriré para su uso permanente dentro de los edificios y/u otros sectores.

Con respecto a los servicios aeronauticos y no aeronauticos, para cada uno de ellos el concesionario debera
incluir en su oferta una clara descripcion del servicio que otorgard, incluyendo la individualizacion de los
recintos y/o terrenos destinados para la prestacion de dichos servicios. Se deberd incluir también la estructurade
cobro referencial de los servicios aeronauticosy no aeronéuticos comerciales obligatorios.

Respecto de los estandares de operacion, calidad y gestion de los servicios aeronauticosy no acronauticos, €stos
serdn establecidosen el Reglamento de Servicio de la Obra conforme a lo sefialadoen 2.8.3.
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El licitante debera presentar los siguientes antecedentesrelativosal plan de conservacion:

b.1 Un plan anual para todo el periodo de la concesion, detallando para cada tipo de obra las partidasy
costos globales de mantenimiento.

b.2 Justificacion del plan adoptado en funcion del uso de las obras, caracteristicas de los disefios
adoptados, factores climatoldgicosy una estimacion fundada del probable deterioro de las obras.

¢) Especificaciones del sistema de seguridad.

Descripcién de los sistemas de seguridad que usaré el concesionario asociados a las actividades que le
corresponderénen su rol de prestador del servicio basico, servicios aeronduticosy no aeronduticos.

d) Reglamentode servicio de la obra.

El licitante debera presentar los siguientes antecedentesrelativos al Reglamento de Serviciode la Obra:

d.1 Indice del Reglamento de Servicio de la Obra, con una breve descripcion de los conceptos que
contendra cada tema especificado, de acuerdo a lo establecido en el articulo 2.8.3 de las Bases
Técnicas.

d.2 Manual de Operacién para la prestacién y explotacion de cada servicio aeronautico y no

aeronautico definido en las presentes bases, de acuerdo a lo establecido en la “Pauta para la
elaboracién del Manual de Operacion” contenidaen el AnteproyectoReferencial.

d.3 Mecanismos de asignacién de Countersy oficinas para las lineas aéreas.

d4 Mecanismo de asignacion de los sistemas de embarquey desembarquE de pasajeros.

d.5 Mecanismo de asignacion de areas del terminal de carga

d.6 Reglamento de usos de dreas comunes del terminal de carga, de acuerdo a lo establecido en la

“Pautas para el Reglamento de Usos de Areas Comunes en el Terminal de Carga”, contenidoen el
Anteproyecto Referencial.

1os documentosd.1,d.2,d.3, d.4,d.5yd.6seran caliﬁcadostécnicamente,constimyendolos aspectos minimosa
ser presentadosa la autoridad correspondiente, durante la etapa de explotacionde las obras.

8.- Programade Financiamiento(DocumentoN° 8)

a) Plan Financiero

El licitante debera demostrar que cuenta con la capacidad financiera para ejecutar el proyecto en su totalidad, a
través de la presentacion de una descripcion de la estructura de financiamiento estimada con una indicacion de

las instituciones de crédito y/o otras entidades de financiamientoque hayan participado como agente asesor del
licitante.

Adicionalmente para el periodo de ingenieriay construccion de la obra y para cada uno de los anos siguientes a
Ja puesta en servicio definitiva de la misma. el licitante debera entregar una proyeccion financiera en que
indique el aporte de capital, deuda estimada, los egresos estimados de la inversién correspondiente y los
financieros estimados.
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El licitante deberd acompafiar cartas de intencién de los entes financieros que participaran en el financiamiento
de la obra segun el plan financiero propuesto.

b) Egresosde la Concesion

El licitante deber4 incluir los egresos de la concesién en términos anuales, segin formato adjunto (Anexo 2,
FormularioN° 6).

Para los efectos de este calculo, se debera utilizar un plazo de concesion de 15 afios e incluir el pago total del
CANON establecidoen el articulo 1.14.10 de las presentes Bases.

Los antecedentes solicitados de acuerdo al Formulario N° 6, Anexo N° 2, deberén ser presentados en papel y
en medios magnéticos (planilla con extension .xls/Microsoft Excel versién 5.0 o superior).

9.- Experienciadel Operador (DocumentoN° 9)

El licitante debera presentar una descripcién de la experiencia que como operador de aeropuertos tienen sus
integrantes. Entre los antecedentesa presentar se considerardn los siguientes:

a) Aeropuertos en los que opera o ha operado, indicando la duracién o antiguedad del respectivo contrato, el
volumen promedio anual de pasajeros transportadosen dichos aeropuertos, la identificacion de los servicios
que prestay el volumen promedio anual de ingresos por dichos servicios.

b) Certificados extendidos por las autoridades de los Aeropuertosen los cuales el integrante del grupo opera o
ha operado, sefialando fecha de inicio y término del contrato, si procediere.

c) Encuestas o informes de evaluacion de la gestién del integrante en los aeropuertos en los cuales acredita
experiencia, si los hubiera.

d) Otros antecedentesrelevantes que el licitante estime convenientes.
Aquellos licitantes que entre sus integrantes cuenten con la participacion de una empresa con experiencia en la
administracién y operacion de aeropuertos cuya participacionen el capital de la sociedad concesionaria sea igual o

superior al 10%, seran calificados en este factor con una nota no inferiora 3.0.

1.4.6 Documentos que se Deben Incluir en el Sobre o Paquete Denominado Oferta Econémica

En la Oferta Economica los licitantes indicaran el valor de cada uno de los siguientes factores de licitacion segun el
modelo del Anexo N°1 de las presentes bases:

a) Tarifa ofrecida

b) Plazo de la concesion

El original del formulario a presentarse, firmado por el Director General de Obras Publicas, se podra retirar en las
oficinas de la Coordinacion General de Concesiones del MOP(Merced N° 753, piso 9°, Santiago de Chile) dentro de
los 10 dias anteriores a la apertura de la Oferta Técnica. Sélo se consideraran las Ofertas Economicas que se
presenten en el formulario firmado por el Director General de Obras Piblicas sin enmiendas, tachaduras ni
condicionamientosde ningiin tipo y no seran considerados documentosadicionales presentados por el licitante.
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1.4.7 Garantia de Seriedad de la Oferta

Los Oferentes deberan hacer entrega de una o mas Boletas de Garantia Bancarias por un monto total de UF 300.000
(trescientasmil Unidades de Fomento)a nombre del Director General de Obras Publicas.

La glosa de dicha boleta sera:

“Para garantizar la Oferta en la Licitacién de la obra piiblica por el sistema de concesién del Aeropuerto
Internacional Arturo Merino Benitez de Santiago.”

Cada boleta de garantia bancaria debera cumplir los siguientes requisitos:

- Deberé ser pagaderaa la vista.

- Debera ser tomada por uno o varios integrantes del grupo
licitante.

- Debera tener un plazo de vigencia igual al de la validez de la Oferta establecidaen 1.4.8
de las presentes Bases.

- Debera ser emitida por un banco con oficina en Santiago de Chile.

El Adjudicatario deberd mantener siempre vigente la garantia de seriedad de la oferta hasta que ésta sea sustituida
por la garantia de construccion.

Dentro de los 15 dias siguientes a la recepcién de la carta certificada que confirma oficialmente la intencién de la
DGOP de adjudicarle el contrato, y antes del vencimiento de la citada garantia, el adjudicatario debera reemplazar

cada boleta de garantia de seriedad de la oferta por un plazo de 90 dias a contar de la fecha de vencimiento de cada
boleta.

Si el vencimiento de la garantia ocurre antes de la recepcién, por parte del MOP, de la garantia de construccion a
entera conformidad, el adjudicatario debera reemplazar las boletas de garantia de seriedad de la oferta por otras con
las mismas caracteristicasexigidas en los parrafos precedentes, cuyos plazos sean de 90 dias. Este procedimientose

repetird tantas veces como sea necesario, hasta la fecha en que efectivamente sea recibida conforme por el MOP la
garantia de construccion.

Las boletas de garantia de seriedad seran devueltas a los Licitantes no adjudicatarios, dentro de los 15 dias siguientes
a la publicacién del Decreto de Adjudicacién de la Concesion en el Diario Oficial. En el caso de que la Licitaciénno
fuera adjudicada, éstas seran devueltas en el plazo de 30 dias desde la notificacion de no adjudicacion. La garantiade
los licitantes cuyas ofertas no resulten técnicamente aceptables seran devueltas dentro de los 15 dias posterioresa la
fecha de apertura de la Oferta Econdmica. La boleia de garantia de seriedad de la oferta del licitante adjudicatario
sera devuelta dentro de los 15 dias siguientes desde la recepcién por el MOP de la garantia de construcciona entera
conformidad.

1.4.8 Validez de la Oferta

La Oferta permaneceré valida por un plazo de ciento cincuenta (150) dfas a contar de la fecha de la apertura de la
Oferta Técnica.

El DGOP, si lo estima necesario, podra prorrogar la validez de las Ofertas, antes del vencimiento del plazo de
validez de las mismas. En caso de promroga de la validez de las Ofertas, también deberan reemplazarse las boletas

de garantia de seriedad por otras boletas de igual monto, cuyo plazo de vigencia sea igual plazo al de la
prorroga.

BASES DE LICITACION CONCESION AEROPUERTO INTERNACIONAL ARTURO MERINQ BERTTEZ DE SANTIAGO
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1.5 RECEPCION DE LAS OFERTAS Y EVALUACION

1.5.1 Apertura de las Ofertas

Las Ofertas seran recibidas por la Comision de Apertura en acto publico el dia Martes 30 de Septiembre de 1997
a las 12.00 horas en el Auditorium del Ministerio de Obras Publicas (Morandé 71, 3 piso, Santiago).

La Comision de Apertura estara formada por el Director General de Obras Publicas o su representante, un Jefe de

Departamento de la Direccion de Aeropuertos y el Secretario Regional Ministerial de Obras Publicas de la
Region Metropolitana o su representante.

El DGOP podra postergar la fecha de recepcion y apertura de las Ofertas mediante una Circular Aclaratoria que
asi lo disponga. En tal caso, todos los derechos y obligaciones de la DGOP y de los Oferentes se entenderan
prorrogados hasta la nueva fecha de recepcion y apertura de las Ofertas.

En la ceremonia de apertura se levantara un Acta en que se dejara constancia de quiénes presentaron las ofertas,
los antecedentes recibidos, de cuales fueron rechazadas y las observaciones que formulasen los licitantes que
hubieran concurrido.

En el acto de Apertura, se procederd a abrir solamente el sobre, paquete o bulto denominado “Oferta Técnica™ y a
verificar si se han incluido todos los antecedentes solicitados. Las Ofertas que no incluyan todos los antecedentes
requeridos seran rechazadas.

Los sobres o paquetes denominados “Oferta Econémica” seran sellados y firmados por los integrantes de la
Comision de Apertura. Permaneceran en custodia sin abrir en 1a DGOP, hasta lo previsto en 1.5.3.

No se aceptara, bajo ninguna circunstancia, que los oferentes entreguen documentos faltantes o canjeen o
rectifiquen los rechazados con posterioridad al inicio del acto de apertura.

1.5.2  Estudio y Evaluacién de la Oferta Técnica

Las Ofertas Técnicas serén analizadas por la Comisién de Evaluacién que estard formada por un profesional
representante del Director General de Obras Publicas, uno del Director Nacional de Aeropuertos, uno del
Ministro de Obras Publicas, uno propuesto por el Ministro de Hacienda, uno propuesto por el Director General
de Aeronautica Civil y uno propuesto por el Comité Interministerial de Planificacion de Inversiones en
Infraestructura de Transporte (CIPIT).

La Comision se pronunciard sobre si son admisibles las Ofertas Técnicas presentadas por los Licitantes, de
acuerdo a lo establecido en las presentes Bases y evaluard las Ofertas Técnicas de acuerdo al procedimiento
establecido en el D.S. MOP N° 240 de 1991. Para ello, cada miembro de la Comision calificaré los documentos
N°5,N°6,N°7,N°8yN° 9 de 1.4.5.

La Comision de Evaluacion ponderara las notas obtenidas en cada documento de la manera siguiente:

a) Nota correspondiente al documento N°35 20%
b) Nota correspondiente al documento N° 6 25%
¢) Nota correspondiente al documento N°7 35%
d) Nota correspondiente al documento N° 8 10%
e) Nota correspondiente al documento N°9 10%

Para evaluar estos factores, cada uno de los integrantes de la Comision de Evaluacion, asignara una nota de 0 a
5.0. sin decimales, segin su propio criterio y debidamente fundamentado, a cada uno de ellos, tomando en
consideracion la calidad de la Oferta Técnica. S,
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La comisién calificard con nota no inferior a 4.0 el documento N° 5 donde hayan sido aceptados todos los
anteproyectos referenciales preparados por el MOP conforme al Anexo N° 2 Formulario N° 1. Cualquier otra

presentacion sera calificada por los miembros de la Comision conforme al procedimiento establecido en el
articulo 20 del D.S. MOP N°240 de 1991.

La nota de a), b), ¢), d) y e) para una Oferta en particular, correspondera al promedio aritmético de las notas
colocadas por cada uno de los integrantes de la Comisién de Evaluacion, calculada con un decimal.

La nota final obtenida por los Oferentes correspondera al promedio ponderado de a), b}, ¢), d) y e) segun los
factores de ponderacion antes seflalados, calculada con un solo decimal.

El significado de las notas ser4 el siguiente:

5 Muy Bueno

4 Bueno

3 Mas que Regular
2 Regular

1 Insuficiente

0 Inaceptable

No seran técnicamente aceptables las Ofertas que:

a) No cumplan con lo dispuesto en los articulos 12, 13,17 y 21 del Reglamento de Concesiones y lo dispuesto
en estas Bases.

b) Todos los integrantes de la Comision de Evaluacion califiquen con nota 0 6 1 a un determinado factor de los
evaluados.

¢) Hayan obtenido nota final promedio ponderada menor a 3.0 como calificacion técnica.

d) Cuando cualquiera de los documentos N° 5, N° 6, N°7, N° 8 0 N°9 haya obtenido un promedio aritmético, de
las notas colocadas por los integrantes de la Comisién de Evaluacion, inferior a 3.0.

Las Ofertas seleccionadas en la forma antes sefialada, seran declaradas técnicamente aceptables en un Acta de
Calificacion que sera firmada por los miembros de la Comision de Evaluacion y que se dara a conocer en el Acto

de Apertura de las Ofertas Economicas. Sélo aquellas Ofertas técnicamente aceptables podran seguir las etapas
siguientes de la evaluacion

Ante una peticion por escrito de todos ios integrantes de la Comisién de Evaluacién, el Director General de
Obras Publicas, con el visto bueno del Ministro de Obras Publicas, podra solicitar a los oferentes, hasta antes de
la apertura de las ofertas econémicas, aclaraciones, rectificaciones por errores de forma u omisiones y la entrega
de antecedentes, con el objeto de clarificar y precisar el correcto sentido y alcance de la oferta, evitando que
alguna sea descalificada por aspectos formales en su evaluacién técnica.

1.5.3 Apertura de Ofertas Econdmicas

La apertura de las Ofertas Econémicas se realizara el dia Martes 18 de Noviembre de 1997 a las 12.00 horas en el
Auditorium del Ministerio de Obras Publicas (Morandé 71, 3% piso, Santiago). La Comision de Apertura estara
formada de la misma forma indicada en 1.5.1 de estas bases.

La Comisién dara a conocer el resultado de la evaluacion de la Oferta Técnica, y procedera a abrir solo los sobres,
paquetes o bultos denominados “Oferta Econémica” de las Ofertas calificadas como técnicamente aceptables. Los

sobres, paquetes o bultos de los licitantes cuyas ofertas no fueron aceptadas en la etapa de evaluacion técnica seran
devueltos sin abrir, dejandose constanciade ello en el acta correspondiente.
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Aquellas Ofertas Econdmicas que no incluyan todos los antecedentes requeridos seran rechazadas en el acto. No se
aceptaran enmiendas, tachaduras ni condicionamientos de ningun tipo. Las ofertas que presenten estas
caracteristicasseran rechazadas dejandose constanciaen el Acta de Apertura.

No se aceptard, bajo ninguna circunstancia, que los oferentes entreguen los antecedentes faltantes o canjeen o
rectifiquen los rechazados.

Se levantaré un Acta en la que se dejara constancia de la suficiencia de los documentos contenidos en el sobre o
paquete denominado Oferta Econémica, de las Ofertas que fueran rechazadas, de las observaciones que formulen
los Licitantes y de los valores propuestos en las Ofertas Economicas.

1.5.4 Estudio y Evaluacién de ias Ofertas Econdmicas

La Comision de Evaluacién de las Ofertas Econdmicas estara integrada de la misma forma sefialada en 1.5.2. La
Comisién evaluara las Ofertas técnicamente aceptables mediante el procedimiento sefialado en 3.3 de las Bases
Econdmicas.

1.5.5 Derecho a Desestimar Todas las Ofertas

El MOP puede desestimar todas las Ofertas presentadas, sin expresion de causa ni derecho a indemnizacion
alguna de los Licitantes.

En el caso que el MOP desestimara las Ofertas presentadas podra llamar nuevamente a Licitacién Internacional.

Dicha licitacién sera abierta y podran participar en ella tanto los inscritos en el REI como otros posibles
oferentes, poniendo a disposicién de todos ellos los documentos enumerados en 1.3.3.

1.5.6 Adjudicacién del Contrato

La Comisién de Evaluacién preparard un Acta de Calificacion de las Ofertas Econdémicas, que sera firmada por
todos los integrantes de la misma. En esta acta incluira la recomendacion de adjudicar la Concesion al Licitante
cuyo puntaje haya resultado mayor, segiin el procedimiento sefialado en las Bases Econémicas.

El Acta seré entregada por la Comision de Evaluacion al sefior Director General de Obras Publicas y al sefior
Director General de AeronauticaCivil.

La Direccion General de AeronduticaCivil deberd emitir un informe a la DGOP, dentro del plazo de quince dias.

Dentro del periodo de validez de la Oferta, el Director General de Obras Publicas, previo Visto Bueno del
Ministerio de Hacienda, notificara por escrito al Licitante favorecido, mediante carta certificada, la decision de
adjudicarle la Concesion, acompafiando copia del Acta de Adjudicacién y copia del informe de la DGAC. Esta
notificacion, confirma oficialmente al Oferente favorecido la decisién de la DGOP de adjudicarle el Contrato. La

adjudicacién del contrato se resolvera por Decreto Supremo segiin lo indicado en el articulo 8 det D.S. MOP N°
900 de 199%6.

El adjudicatario debera, en el plazo de 15 dias desde que se le comunique el resultado de la adjudicacion,
reemplazar las boletas de garantia de Seriedad de la Oferta por otras con las mismas caracteristicas exigidas en
1.4.7. de las presentes bases, cuyos plazos sean de 90 dias. El no cumplimiento de esta obligacién, autoriza al
MOP para hacer efectiva la garantia vigente y podré adjudicar la concesion al licitante que obtuvo el puntaje
siguiente.

BASES DE LICITACION CONCESION AEROPUERTO INTERNACIONAL ARTURO MERINO BERTTEZ DE SANTIAG
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1.6 DEL ADJUDICATARIO
1.6.1 Costos del Contrato de Concesién y Otros

Los costos y gastos del Contrato de Concesién, en las Etapas de Construccion y Explotaci6n, asi como cualquier
otro costo o gasto derivado del cumplimiento de las Bases de Licitacién, son de exclusivo cargo de la Sociedad
Concesionaria.

1.6.2  Plazo de Constitucién de la Sociedad Concesionaria

Dentro del plazo fatal de sesenta dias corridos, contados desde la publicacién en el Diario Oficial del Decreto
Supremo de Adjudicacion del confrato de concesién, el adjudicatario deberd constituir legalmente la sociedad
prometida en la oferta, con la que se entenderé celebrado el contrato. En el plazo de 6 meses, desde su constitucion,
la sociedad debers ademas inscribirse en el Registro de la Superintendencia de Valores y Seguros, lo que se
acreditara mediante e] correspondiente certificado.

1.6.3 Protocolizacién

Dentro del plazo fatal de sesenta dias corridos, contados desde la publicacion en el Diario Oficial del Decreto
Supremo de Adjudicaciondel contrato de concesion, el adjudicatariode la concesion procederé a la suscripcionante
Notario de tres transcripcionesdel Decreto Supremo de Adjudicacionde la Concesion, debiendo protocolizar ante el
mismo Notario una de ellas. Una de las transcripciones referidas debera ser entregada para su archivo al
Departamento de Concesiones de la DGOP y otra a la Fiscalia del MOP, ambas deberan acompafiarse de una copia
autorizada de la protocolizacionefectuada.

El incumplimiento de cualquiera de las obligaciones sefialadas en 1.6.2'y 1.6.3 dentro de los plazos previstos,
produciré que se deje sin efecto dicha asignacién, lo que serd declarado por ¢l MOP mediante Decreto Supremo y se
procederé de acuerdo a lo establecidoen el articulo 9 del D.S. MOP N°900 de 1996.

1.6.4 Inicio del Plazo de la Concesion

A efectos de lo previsto en el articulo 25 del D.S. MOP N° 900 de 1996, el plazo de inicio de la concesion se
contaré transcurridos 90 dias desde la fecha de suscripcién y protocolizacion ante notario del Decreto Supremo
de Adjudicacion a que se refiere 1.6.3 de las presentes bases. A partir de esa fecha comenzarén a regir los plazos
de la concesion. No obstante el concesionario podra preparar, con anterioridad a la fecha de inicio del plazo de la
concesion, los proyectos de ingenieria necesarios asi como iniciar la construccién de las obras que tengan
proyectos de ingenieria aprobados.

1.7 DE LA SOCIEDAD CONCESIONARIA
1.7.1 Cumplimiento de leyes, decretos y reglamentos

El contrato sera considerado, para todos los efectos legales, celebrado en Chile 'y deberé interpretarse de acuerdo
con la legislacién chilena.

El concesionario debera cumplir con todas las leyes, decretos y reglamentos de la Republica de Chile vigentes a
1a fecha de la firma del contrato, que se relacionan con él y con todos aquellos que se dicten durante su vigencia.
De igual manera, debera pagar todos los derechos, impuestos, tasas, contribuciones y otros gravamenes Yy
cualesquiera otros desembolsos que fueren precisos para la construccion de las obras y su explotacion.

BASES DE LICITACION CONCESION AEROPUERTO INTERNACIONAL ARTURO MERINO BENITEZ DE SAs\'TIAG
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1.7.2 Requisitos de la Sociedad Concesionaria
1.72.1 Estatutos de la sociedad concesionaria

El adjudicatario debera constituir la sociedad anénima chilena prometida en su oferta dentro del plazo fijado en el
articulo 1.6.2 de las presentes Bases.

La escritura publica de constituciénde sociedad deberé contener, a lo menos, lo siguiente:

e Elnombre, profesiény domiciliode los accionistas que concurran a su otorgamiento, incluso de aquellos que
no forman parte del licitante, haciendo constar expresamenteel poder con el que actian.

e Elnombrey domiciliode la sociedad.

o La sociedad debera tener por objeto la construccion, conservacion y explotacién de la obra publica fiscal
denominada “Aeropuerto Internacional Arturo Merino Benitez de Santiagd” mediante el sistema de
concesiones, la prestacion y explotacion de los servicios aeronauticosy no aeronauticosy el uso y goce
sobre bienes nacionales de uso piblico o fiscales destinados a desarrollar las areas de servicios que se
convengarn.

o La duracién de la sociedad no podra ser inferior al perfodo de concesion mas dos afios a contar de su
constitucion.

o El capital de la sociedad, el nimero de acciones en que es dividido con indicacion de sus series y privilegios
si los hubiere y si las acciones tienen o no valor nominal. El capital suscrito y pagado en dinero al momento
de la constitucién de la sociedad ascendera al menos a UF 1.150.000 (un millén ciento cincuenta mil
Unidades de Fomento), que corresponden aproximadamente al 25% del Presupuesto Oficial de la Obra
estimado por el MOP. El pago del capital debera acreditarse mediante certificado bancario. La Sociedad

Concesionaria no podra disminuir el capital, salvo autorizacion expresa del MOP y conforme a lo
sefialado en 1.7.4.

Los consorcios deberan determinar el porcentaje de participacion que debera tener en la sociedad prometida
cada uno de los miembros de! mismo. En el caso que los porcentajes de participacion sean distintos de los
establecidos en el Formulario de Identificacion de Aportes presentado para la Inscripcion en el REL los
nuevos porcentajes deberdn cumplir el requisito del patrimonio minimo ponderado establecido en las Bases
de Precalificacionpara la Inscripcionen el REL

o Se debera individualizar, con su correspondiente porcentaje, a todas las personas naturales o juridicas que
suscribiranel 100% de dicho capital.

e El adjudicatario debera prometer suscribir y pagar un minimo de derechos de la sociedad equivalente a un
51% del capital. E1 porcentaje restante podré ser suscrito y pagado por el licitante o por otros accionistas
distintosa éste.

e Que la sociedad esta sujeta a las normas que rigen las sociedades anénimas abiertas, de acuerdo a lo sefialado
en el articulo 2° del D.S. N° 587 de 1982, Reglamentode la Ley N°18.046 sobre sociedades anénimas.

La sociedad concesionaria deberd preparar y presentara la inspeccion fiscal los estados financieros en la formay

plazos que establecen los instructivos y normas de la Superintendencia de Valores y Seguros para las sociedades
anoénimas abiertas.

No podran tener influencia decisiva en la administraciono gestion de la sociedad concesionaria, individualmente 0
formando parte de un grupo de personas con acuerdo de actuacién conjunta, directamente 0 a traves de oftras
personas naturales 0 juridicas, las personas 0 grupos de personas con acuerdo de actuacion conjunta que.

directamente o a través de otras personas naturales o juridicas, tengan influencia decisiva en la administraciops QTIVA
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gestion de empresas cuyo giro sea la prestacion de servicios de transporte a€reo, sean de cabotaje o
internacionales, o cualquier otra clase de servicios de aeronavegacién comercial, todo esto conforme a lo
sefialado en la Ley N° 18.0435 de 1981, de Mercado de Valores.

Sin perjuicio de lo anterior, la suma de los porcentajes de participacién en el capital con derecho a voto de la
sociedad concesionaria de empresas cuyo giro sea la prestacién de servicios de transporte aéreo, sean de cabotaje
o internacionales, o cualquier otra clase de servicios de aeronavegacion comercial, no podré exceder del 20%.

Todo lo sefialado en este articulo es sin perjuicio de las atribuciones de la Comisién Resolutiva y Preventiva
Central establecidas en el Decreto N° 511 de 1980 del Ministerio de Economia, Fomento y Reconstruccién, que
fij6 el texto refundido, coordinado y sistematizado del Decreto Ley N° 211, de 1973.

La sociedad concesionaria debera tener entre sus accionistas a una empresa con experiencia en la administracion
y operacién de aeropuertos, debiendo tener como minimo un 10% de participacién en el capital de efla.

1.7.2.2 Equipo profesional del concesionario

A. Requisitos del constructorde la obra

La sociedad concesionaria podré ejecutar por si misma o subcontratar con terceras empresas, nacionales o
extranjeras, la construcciénde la obra en todo o parte.

El profesional que esté a cargo de la obra, en calidad de residente y con dedicacion exclusiva, deberd ser un
ingeniero civil o arquitecto con al menos cinco afios de experiencia en construccion de obras de naturaleza y
complejidad similar a las explicitadasen estas Bases de Licitacion.

El concesionario debera establecer un laboratorio de control para verificar la buena ejecucion y calidad de las obras.
Este laboratorio debera estar a cargo de un ingeniero civil o constructorcivil, con cinco afios de experienciaen obras
como las expuestas en las Bases Técnicas.

En el caso que la sociedad concesionaria subcontrate la ejecucion de las obras, la empresa o empresas de caracter
nacional o exiranjeras, deberan cumplir con los siguientes requisitos minimos:

Cumplir con los requisitos exigidos en los siguientes registros del MOP para primera categoria:

e Obras de arquitectura(RegistroN°6.0.C)

e Pavimentos(RegistroN°3.0.C)

o Fundaciones(Registro 10-0.C)

e Fundaciones de Pilotes (4-0.C), si es el caso
e Montaje de equipos eléctricos (1-M)

e Montaje de equipos mecénicos (2-M)

En caso de que la sociedad concesionariaejecute total o parcialmente la obra, no le serén exigibles dichos requisitos.

Sin embargo, para el cumplimiento del contrato de concesion, el concesionario serd el inico responsable ante el
MOP.

B. Requisitos Generales

La estructura organizacional durante la concesion deberé considerar al menos un Gerente General y un Gerente de
Operaciones.
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Los nombres del Gerente General y Gerente de Operaciones deberan ser informados al Inspector Fiscal dentro del
plazo de 15 dias desde sus respectivosnombramientos.

La persona que tenga el cargo de gerente general actuara como representante de la sociedad concesionaria ante el
MOP, siendo subrogado por el gerente de operacién segun lo establezca el Concesionario. Cuando se produzcan
cambios en estos nombramientos, el Inspector Fiscal debera ser informado dentro de los 5 dias de producidos.

1.7.3 Transformacién, fusién y cambios en la administracién de la sociedad concesionaria
La sociedad concesionaria debera solicitar a la DGOP autorizacién expresa para los siguientes actos:
a) Modificacién de los estatutos de la sociedad concesionaria;

b) Transferencia sobre los derechos a que hace referencia el articulo 26° inciso 3° del D.S. MOP N° 240 de
1991;

¢) Todo acto juridico y contrato regulado por el articulo 15° del D.S. MOP N° 900 de 1996.

La solicitud deberd ser ingresada a la Oficina de Partes de dicha Direccion. La DGOP deberd recomendar al
Ministro de Obras Piblicas una respuesta, quien resolvera la solicitud. El MOP respondera al concesionario en
un plazo no superior a treinta dias corridos mediante correo certificado.

El MOP informard, cuando corresponda, de la solicitud y de los antecedentes presentados, a la Comisidn
Preventiva Central establecida en el Decreto Ley N° 211 de 1973, cuyo texto refundido, coordinado y
sistematizado se encuentra en el Decreto Supremo N° 511 de 1980, del Ministerio de Economia, Fomento y
Reconstruccion, para los fines que dicho organismo, dentro de su ambito de competencia, estime pertinentes.

1.7.4 De la modificacién del capital de la sociedad concesionaria

Desde el tercer afio de la concesién, la sociedad concesionaria podra reducir el capital de la misma con
autorizacion del MOP conforme al procedimiento sefialado en 1.7.3. Para ello, el representante de la sociedad
debera dirigir su solicitud al DGOP explicando los motivos de la reduccién y se podra autorizar esta disminucion

siempre que no afecte el correcto funcionamiento de la concesion, respetando las restricciones sefialadas en
1.7.2.1.

Ademés durante la etapa de construccién, los recursos aportados como capital a la sociedad concesionaria
deberan ser invertidos en la obra o en instrumentos con liquidez suficiente para garantizar su adecuada
disponibilidad para efectos de las obligaciones del contrato de concesion.

El Inspector Fiscal podra en cualquier tiempo, durante la vigencia del Contrato de Concesion, solicitar
certificados a una empresa auditora externa que acrediten el capital de la Sociedad Concesionaria, o que los
recursos han sido invertidos en el sentido sefialado en el parrafo precedente.

1.8 DE LAS RELACIONES ENTRE LA SOCIEDAD CONCESIONARIA Y EL
MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS

1.8.1 De la Inspeccién Fiscal

Durante la concesién. el MOP nombraré un Inspector Fiscal, un Inspector Técnico de la Obra y un Inspector Técnico
de la Explotacién. E Inspector Fiscal ser subrogado, en caso de impedimento del titular, por el Inspector Técnico
de 1a Obra hasta que se autorice la puestaen servicio definitiva de la obra y posteriormentelo subrogara, en caso de
impedimentodel titular, el Inspector Técnico de la Explotacion.

BASES DE LICITACION CONCESION AEROPUERTO INTERNACIONAL ARTURO MER{X
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1.8.1.1 Inspector Fiscal

Se entenderd por Inspector Fiscal de la concesion al profesional funcionario del MOP a quién el Director General de
Obras Publicas, a recomendacion del Coordinador General de Concesiones, haya encargado velar directamente por
el cumplimientodel Contrato de Concesion.

El Inspector Fiscal sera asesorado por el Inspector Técnico de la Obra en los aspectos relativos a la ejecucion del
proyecto de ingenieria y construccién de las obras, y por el Inspector Técnico de la Explotacién respecto de los
aspectos técnicos y de coordinaciénasociadosa la explotaciénde la obra y sus servicios.

Entre otras actividades, corresponderaal Inspector Fiscal de la Concesidn:

a) Fiscalizarel Contrato de Concesién por parte del MOP;

b) Aprobar o rechazar los disefios, estudios y especificaciones del proyecto;

c) Fiscalizar el cumplimientode las especificacionesy normas técnicas sobre la construcciénde las obras;

d) Fiscalizar el cumplimientodel plan de trabajo propuesto por el Concesionario;

€) Fiscalizar el cumplimientode las normas técnicas sobre la conservacion de las obras;

) Fiscalizarel cumplimiento de las normas técnicas sobre la operacién de las obras y servicios;

g) Fiscalizarel cumplimientodel Reglamento de Servicio de la Obra;

h) Fiscalizarel cumplimientode las normas de seguridad;

i) Entregar a la DGOP los reportes que esta Direccion solicite, en relacién a la gestién de la Concesion ;

b)) Revisar la Informacidn estadisticaentregada por el Concesionario;

k) Proponer la aplicacién de las multas establecidasen las Bases.

D Fiscalizarel cumplimientode pagos de la DGAC al Concesionario;

m) Fiscalizarel cumplimientodel cobro de tarifas;

n) Fiscalizarel cumplimientode las condicionesecondmicasde la Licitacion;

0) Fiscalizar el cumplimiento de las normas legales y reglamentarias aplicables al Contrato, sin perjuicio de
las atribuciones de los organismos competentes;

P) Fiscalizar el cumplimiento en la entrega de la informacién de los estados financieros de la sociedad
concesionaria;

q) Formar parte del Comite Operacional del Aeropuerto;

r) Participar en las sesiones periddicas del Comité de Facilitacion del Transporte Aéreo del Aeropuerto;

s) Llevar el Registro de bienes y derechos afectos a la concesién;

) Fiscalizar los pagos que deba realizar la sociedad concesionaria a la DGAC y al MOP de acuerdo a lo

seflalado en las presentes bases.

u) En general, tendrd todas las atribuciones y derechos necesarios para hacer cumplir cabal, eficaz y
oportunamente el contrato de concesion.

1.8.1.2 Inspector Técnico de la Obra (ITO)

El Inspector Técnico de la Obra tendra por objeto asesorar y apoyar al Inspector Fiscal en la inspeccion del
proyecto (disefios, estudios, especificaciones, presupuestos) y de las obras en terreno y los lugares donde la
sociedad concesionaria prepara, fabrica u obtiene los materiales o elementos que se van a incorporar a ella y en el
cumplimiento de las normas y especificaciones técnicas sobre la construccién y mantencion de las obras. El
Inspector Técnico de la Obra serd un profesional funcionario del MOP nombrado por el Director General de Obras
Publicas, a recomendaciondel Director Nacional de Aeropuertos.
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1.8.1.3 Inspector Técnico de la Explotacién (ITE)

El Inspector Técnico de la Explotacién tendra por objeto asesorar y apoyar al Inspector Fiscal en la inspeccién de
la obra en lo que dice relacion con el cumplimiento de las normas técnicas de la operacién del aeropuerto,
equipamiento y servicios y, en el cumplimiento del Reglamento de Servicio de la Obra y de las normas de
seguridad. El Inspector Técnico de la Explotacion sera un profesional nombrado por el Director General de Obras
Publicas, a recomendaciéndel Director General de Aeronautica Civil.

1.8.2 Relacién entre el concesionario y el Ministerio de Obras Publicas

Toda comunicacién y relacién entre el concesionario y el MOP se canalizara a través del Gerente General, en el
caso del primero y del Inspector Fiscal, en el segundo caso, sin perjuicio de las instancias de apelacion
establecidas en la Ley, Reglamento y las presentes Bases.

El Inspector Fiscal determinara el sistema de comunicaciones que utilizara con el concesionario durante la
concesion, usando como documento oficial el Libro de Obras y Libro de Explotacion de la Obra sefialados en
1.9.4 y 1.10.7 respectivamente, y la forma de archivo y registro de los documentos que se emitan, los que se
consideraran oficiales para todos los efectos legales y contractuales.

El concesionario deberé otorgar libre acceso al Inspector Fiscal o a la persona que ¢l designe a los antecedentes
del proyecto, planos, memorias de calculo, especificaciones,ete, relacionados con el proyecto definitivo de las
obras, documentacion y registros relacionados con la explotacién de la concesién y, en general, a todos los
antecedentes que sean necesarios para su labor de fiscalizacién y control del cumplimiento de las obligaciones
emanadas del contrato de concesion.

1.8.3 Garantias del Contrato

El Concesjonario debera constituir la garantia de construcciony de explotacionen los plazos indicadosen 1.8.3.1y

1.8.3.2 respectivamente. Dichas garantias serén cobradas por el MOP en los casos de incumplimientodel Contrato y
en particularen los siguientes:

a) Incumplimientode lo previsto en el articulo 26 parrafos 3°y 4° del D.S. MOP N° 240 de 1991.
b) Modificacion de los estatutos de la sociedad concesionariasin autorizacion expresa del MOP.

¢) Celebraciénpor parte del Concesionariode alguno de 10s actos juridicos o contratos previstos en el articulo
15 D.S. MOP N° 900, sin el consentimientodel MOP.

d) No cumplimientode las sanciones o multas impuestas durante la concesion, en los plazos previstos.

e) Incumplimiento por el Concesionario de las condiciones en que debe entregar la obra al término de la
Concesion, previstasen 1.13.3.

f) No renovacién o ampliacion de la polizas de seguros de responsabilidad civil por daiios a terceros o por
catastrofe sefialadasen 1.10.19y 1.10.21.

¢) Reincidenciaen la entrega de antecedentes, sean falsos 0 incompletos, que alteren o modifiquen cualquiera
de las condiciones economicas del contrato de concesién como los ingresos percibidos por la Sociedad
Concesionaria,enire otros.

h) Incumplimiento por el Concesionario de cualquiera de las obligaciones de prestacion de servicio en las
condicionesdel Contrato, durante la fase de explotacion.

i) Retraso injustificado en los pagos que la sociedad concesionaria tenga que realizar al Estado, ya sea al
MOP o a la DGAC, en virtud del contrato de concesién.

j) No entrega de cualesquiera de las boletas de garantia establecidas en las presentes bases dentro de los
plazos estipuladosen ellas.

k) Cualquier alteracién, dolosa o negligente, por sf o a través de terceros, en los ingresos o la gestion

tarifariadel concesionario. g
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1) Cada vez que se compruebe el incumplimiento de la obligacion sefialada en el parrafo cuarto y siguientes
del articulo 1.7.2.1de las presentes bases.

Si el Concesionarioincumple cualquierade las obligaciones sefialadas en las presentes Bases de Licitacion, el MOP
podra hacer efectivael total o parte de la garantia correspondiente,segun la gravedad de la infraccion.

En caso que el MOP hiciera efectiva la garantia total o parcialmente, ésta debera reconstituirse 0 completarse en el
plazo de 15 dias.

1.8.3.1 Garantia de construccién

El concesionario entregara la garantia de construccion dentro del plazo de treinta dias corridos desde la
constitucion de la sociedad concesionaria. Ella estara integrada, por una © mas boletas de garantia bancarias
emitidas por un banco con oficina en Santiago de Chile a nombre del Director General de Obras Publicas, por un
valor total de UF 300.000 (trescientas mil unidades de fomento), la cual reemplazaré la garantia de seriedad de
la oferta. El plazo de vigencia de la garantia serd de 30 meses.

La correcta ejecucion de cualquier aumento de obra, posterior a la puesta en servicio de las obras estipuladas en las
presentes Bases de Licitacion, debera ser caucionada por una o mas boletas de garantia bancarias bajo las mismas
condicionesy caracteristicasque la garantia antes indicaday cuyo monto sera el 6% del costode la obra a realizar.

La garantia de construcciondebera estar vigente durante todo el periodo de construccionde la obra y sera devueltaal
Concesionario una vez terminada ésta, a conformidad del MOP, dentro de los 30 dias siguientes a la puesta en
servicio provisoriade la totalidad de la obra.

Todas las boletas de garantia de construccion deberan ser pagaderasa la vista.

1.8.3.2 Garantia de explotacion

Dentro de los 30 dias previos a la puesta en servicio provisorio de las instalaciones existentes. el Concesionario
entregara al MOP la garantia de explotacion de la misma, la que tendra una vigencia igual al periodo de explotacién
mas 12 meses; no obstante, el Concesionario podra optar por entregar boletas de garantia cuya vigencia sea menor,
con un plazo no inferiora 3 afios, y renovarlas 90 dias antes de su término de vigencia. En este Ultimo caso el plazo
de la tltima boleta de garantiasera lo que reste del periodo de explotacionmas 12 meses.

El incumplimientode la obligacion de entregar la garantia autoriza al MOP para no dar la autorizacion de puesta en
servicio provisorio de las instalacionesexistentes.

La garantia de explotacion deberd estar constituida por una o més boletas de garantfa bancaria, emitidas por un
banco con oficinas en Santiago de Chile, a nombre del Director General de Obras Piblicas y cuyo monto total sera

de 300.000 UF (trescientasmil unidades de fomento).

Adicionalmente, cuando falten 24 meses para la extincion del Contratoy con el objeto de asegurar el cumplimiento
de las condicionesestipuladasen 1.13.3 con las que el Estado recibiré la concesion, el Concesionariodebera entregar
una o mas boletas de garantia bancaria, emitidas por un banco con oficina en Santiago de Chile, a nombre del
Director General de Obras Publicas por un monto total de 150.000 UF (ciento cincuenta mil unidades de fomento).
Esta garantia adicional tendré un plazo de vigenciade 3 afios.

Todas las boletas de garantia de explotacion deberan ser pagaderasa la vista.

1.8.4 Patentes

El concesionario debera prevenir e indemnizar al Fisco contra cualquier accion judicial que pueda entablarse en
su contra. derivado del uso o supuesto uso, de cualquier patente, disefio, marca comercial, nombre u 0iros
derechos patentados que se usen en el proyecto durante todo el periodo de concesion.
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1.8.5 Infracciones y Multas

En caso de incumplimiento de las obligaciones del Concesionario, el Inspector Fiscal notificara la infraccién
detectadaal Concesionarioy propondré la aplicacion, si es el caso, de las multas que se estipulana continuacion.

1.8.5.1 Durante el perfodo de proyecto de las obras
En caso de incumplimientode obligacionesdel concesionariodurante la etapa de proyecto de las obras, el Inspector
Fiscal notificaré de la infraccion detectada al concesionarioy propondra la aplicacion, si es el caso, de las multas y

sanciones que se estipulan en la siguiente Tabla:

Tabla 1.8.5.1: Infracciones y Multas a la Sociedad Concesionaria durante el periodo de proyecto de las obras

Articulo Monto Tipo de Infraccién Criterio Otros
Base Multa Aplicacién
(UTM)
1.8.6 N°3 60 No permitir u obstaculizar el libre | Cada vez
acceso del Inspector Fiscal a la
informacion.
1.9.1 15 No entrega de la maqueta de las|Por cada dia de
obras en concesion. atraso

1.8.5.2 Durante el Periodo de Construccién

En caso de incumplimiento de obligaciones del concesionario durante la construccion, el Inspector Fiscal notificara

de la infraccion detectada al concesionarioy propondra la aplicacion, si es el caso, de las multas y sanciones que se
estipulan en la siguiente Tabla:

Tabla 1.8.5.2: Infracciones y Multas a la Sociedad Concesionaria durante la etapa de construccion

Articulo Monto Tipo de Infraccién Criterio Otros
Base Multa Aplicacién
(UTM)
1.8.6 N°4 30 No entrega de informacién durante | Cada dia de atraso
la construccion.
192 0,1% de la | Atraso en el plazo maximo mas las | Por cada dia de
inversién | prérrogas autorizadas para el inicio | atraso
de la oferta | de la construccion.
1.9.4 60 Incumplimientode las instrucciones| Por cada dia de
impartidas a través del Libro de| atraso
Obra de Construccion, dentro del
plazo fijado por el Inspector Fiscal.
1.9.9 0.1% de la | Atraso en el plazo méximo mas las | Por cada dia de
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inversion
de la oferta

prérrogas autorizadas para la puesta
en servicio provisoriade la obra.

atraso

servicio provisorias sefialadas en 1.9.9.

1.9.10 15 No entrega en el plazo de los|Por cada dia de
nuevos programas de trabajo en el | atraso
plazo indicado
1.9.13 30 Incumplimiento de mantencién del | Por cada dia Si el concesionariodentro de las
servicio de las actuales cuarentay ocho horas de notificado, a
instalaciones. través del Libro de Obras, no cumpliese
con las instruccionesimpartidas por el
InspectorFiscal en relaciéna la
mantencioén de desvios durante la
construccion
1.9.13 9 Incumplimiento de mantencién del | Por cada hora Si el concesionariomantiene
servicio de  las actuales suspendido el suministrode la energia
instalaciones. eléctrica, gas o agua potable por mas
horas que las autorizadas
2.7.9 30 No entrega de resultados del|Por cada dia de
laboratorio. atraso en la
entrega
2.7.6 30 No entrega de instalaciones al|Por cada dia de
Inspector Fiscal. atraso en la
entrega
2.7.11 60 Incumplimiento de normas sobre | Cada vez que se
aseo de la obra. comprueba
2.7.18 60 Incumplimiento de normas sobre | Cada vez que se

extraccion de excedentes y
escombros de la obra.

comprueba
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1.8.5.3 Durante el Periodo de Explotacién

En caso de incumplimiento de obligaciones del concesionario durante la explotacion, el Inspector Fiscal notificara
de la infraccion detectada al concesionarioy propondra la aplicacién, si es el caso, de las multas y sanciones que se

estipulanen la siguiente Tabla:

Tabia 1.8.5.3: Infracciones y Multas a la Sociedad Concesionaria durante la etapa de explotacion

Articulo Monto Tipo de Infraccién Criterio Otros
Base Multa Aplicacin
UTM)
1.8.6 N°5, 30 No dar cumplimiento a la entrega| Por cada dia de
N°6 y N°7 de la informacién, dentro de los | atraso
plazos estipulados.
1.10.2 I letras 300 Rechazo de la justificacién}Cada vez que se
b)yc) presentada por el Concesionario al | produzca.
inspector fiscal cuando el servicio
sea prestado por menos de ftres
operadores.
1.10.2 1000 Cobro de tarifas superiores a las|Cada vez que se|Sin perjuicio de la extincién de la
méximas autorizadas. produzca concesién por incumplimiento grave
segln 1.13.5.
1.10.4. Incumplimientos  sefialados en Se aplicara lo dispuesto en el citado
1.10.3 o falta en la calidad y articulo
oportunidad en la prestacién de los
servicios definidosen 1.10.2.
1.10.6. 0,1% de la | Atraso en el plazo maximo mas las | Por cada dia de
inversién |prérrogas autorizadas para la|atraso
de la oferta | puesta en servicio definitiva de la
obra.
1.10.7 60 Incumplimiento de last Por cada dia de
instrucciones impartidas a través|atraso
del Libro de Obra de Explotacion,
cumplidas dentro del plazo fijado
por el Inspector Fiscal .
1.10.10. 150 Incumplimiento en el plan de|Cada vez que se|Se aplicara valor mayor entre 130
trabajo de conservacion. compruebe UTM y el 5% del presupuesto de las
obras y/o trabajos no realizados o que
no cumplan con las normas técnicas
1.10.11. 60 Interrupcion total o parcial de la| Por cada dia

prestacion de algin servicio no
aerondutico y aerondutico sin
previa autorizacion del Inspector
Fiscal y para la cual no exista una
justificacion fundada.
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1.10.11. 30 Si no informaal Inspector Fiscal de | Por cada dia Dicha multa se aplicaréd hasta el dia en
la alteracion temporal en el servicio que se hayan implementado las
prestado. medidas, aprobadas por el Inspector
Fiscal, que minimicen las alteraciones
en el uso normal de la obra
1.10.12. 600 Entrega de informacion requerida Cada vez que se|Sise comprobare, posteriormente a la
con datos o antecedentes con|compruebe aplicaciéon de esta multa que los
errores atribuibles a negligencia. errores se debfan a actuacion
maliciosa del concesionario, se
aplicard una multa adicional de 2.400
UTM.
1.10.12. 3000 Entrega de informacién requerida | Cada vez que se
con datos o antecedentes|compruebe
maliciosamente falsos.
1.10.18. 60 Incumplimiento de la mantencion| Por cada dia de
del servicio permanente y sin incumplimiento
discriminaciones a los usuarios
durante la explotacion.
2.8.1 15 Ausencia de sefializacién para | Por cada dia
prevenir a los usuarios sobre la
realizacion de  labores de
mantenimiento y conservacion.
2.8.2 30 No dar cumplimiento a la entrega| Por cada dia de
de la informacién, dentro de los|atraso
plazos estipulados.
2.8.7. 9 Ausencia de equipos de seguridad, | Cada vez que se
vestimenta adecuada y otros. compruebe
2.8.5 120 No reparar los dafios ocasionadosa | Por cada dia de
las instalaciones de acuerdo al|incumplimiento
programa  aprobado  por el
Inspector Fiscal.
2.8.4. 180 No despejary retirar del sitio de los | Por cada dia de

trabajos todos los materiales
excedentes, obras y basuras de
cualquier especie, los cuales deban
ser depositados en un botadero
autorizado fuera del recinto
aeroportuario.

atraso
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1.8.5.4 Aplicacién de las Multas

El Inspector Fiscal fijara la cuantia de la multa y la propondra al DGOP, el cual requerird el pronunciamientode la
Comisién Conciliadora, en los casos dispuestosen el Capitulo VI, articulos 29 y 30 del D.S. N°900 de 1996.

Cuando el concesionario incurra en alguna de las infracciones sefialadas en los articulos precedentes y en 1.10.4,
el Inspector Fiscal notificara al Concesionario por escrito sefialando lo siguiente:

a) Tipo de infraccién en que ha incurrido;

b) Numero de dias de incumplimiento a la fecha de la notificacion;

¢) Monto de la multa.
1.8.5.5 Plazo para el Pago de Multas

Las multas o sanciones aplicadas por el MOP deberan ser pagadas por el Concesionario dentro de los 30 dias
siguientesa la fecha de envio de su notificacién por carta certificada. En caso de no pago dentro del plazo fijado, el

MOP podré hacer efectivas las garantias del contrato conforme a lo establecidoen 1.8.3., sin perjuicio de las demas
acciones que procedan.

1.8.6 Obligacién del Concesionario de Entregar Informacion al Inspector fiscal

1. Antes que se lleve a efecto la primera Junta de Accionistas, la sociedad concesionaria debera comunicar al
Inspector Fiscal los nombres de los auditores externos de dicha sociedad, los que deberén estar inscritos en
el Registro de la Superintendenciade Valores y Seguros y acreditar tener una experienciaminima de tres
afios como auditores externos de por lo menos una sociedad sujeta a la fiscalizaciénde la Superintendencia.

N4

Antes del inicio de las obras, el concesionario debera presentar al Inspector Fiscal un certificado de la
inscripcionde la sociedad concesionariaen el Registro de la Superintendencia de Valoresy Seguros.

(95}

E}l Concesionario deberd otorgar libre acceso al Inspector Fiscal o a la persona que €l designe a los
antecedentesdel proyecto, planos, memorias de célculo, especificaciones,etc., relacionados con el proyecto
de ingenieriay, en general, a todos los antecedentes que sean necesarios para su labor de fiscalizaciony
control del cumplimientode las obligaciones emanadas del Contrato de Concesién.

4.- El Concesionario queda obligado a proporcionar al Inspector Fiscal, durante la etapa de construccion, los
siguientes datos:

a) Informe mensual de avance de la construccion de las obras, referido al avance programado. Este informe
debera ser entregado dentro del plazo de 15 dfas de finalizado el mes.

b)  Informes mensualessobre los problemas que se produzcan en el desarrollode la construccion.

¢) Informes trimestrales de avance en la gestion ambiental. Este informe debera ser entregado dentro del
plazo de 15 dias de finalizadoel trimestre.

d)  Estados financieros trimestrales y anuales de la sociedad concesionaria, presentados en el formato (FECU)
y en la oportunidad exigidas por la Superintendencia de Valores y Seguros. Este informe debera ser
entregado dentro del plazo de 5 dias a contar de la entrega de los mismos en la Superintendenciade Valores
y Seguros. En las notas a dichos estados debera explicitarse:

- Tipo de deudas (monedas, plazos, interés, tabla de amortizacion)

BASES DE LICITACION CONCESION AEROPUERTO INTERNACIONAL ARTURO HERINO\%E‘&ITEZ D% / 1
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e)

- Inversién en las Obras de Concesién, indicando por separado el monto por concepto de Edificio
Terminal, Plataforma de Aviones, Calle de Rodaje, Torre de control, Central Térmica, Sub-
Estacién Eléctrica, Vialidad Exterior (Sur edificio principal), Vialidad Air Side (Norte edificio
principal) y otras obras menores.

Organizaciény personal superior de la sociedad, cuando ésta se constituyay cada vez que se produzca un
cambio. Este informe debera ser entregado dentro del plazo de 15 dias de producido el cambio.

Cualquier otra informacién relacionada con el contrato de concesioén que el Inspector Fiscal requiera,en el
plazo indicado por éste.

Los estados financieros anuales deberén ser visados por los auditores externos.

5.- Ademas de la informacion especificada en el articulo 2.8.2 de las Bases Técnicas, el concesionario deberd
proporcionar, durante la etapa de explotacion, al Inspector Fiscal, la siguiente informacién:

a)

b)

d)

e)

Estados financieros de la sociedad concesionaria, presentados en el formato (FECU) y en la oportunidad
exigidas por la Superintendenciade Valoresy Seguros. Este informe deberé ser entregado dentro del plazo
de 5 dias a contar de la entrega de los mismos en la Superintendenciade Valoresy Segufos. En las notas
de dichos estados se deberan individualizar los ingresos de explotacién desglosados en ingresos por
pasajeros embarcados, ingresos por servicios aeronauticos, no aeronauticos comerciales e ingresos por
servicios en el terminal de carga. Los costos de explotacion desglosados en costos de operacion, costos de
conservacion y otros costos. Estos. costos se refieren a los costos originados en la ejecucién de las
actividades especificadasen el articulo 2.8.

Organizaciony personal superior de la sociedad (gerente general y gerente de operaciones), cada vez que
se produzca un cambio. Este informe debera ser entregado dentro del plazo de 15 dias de producido el
cambio.

Informe semestral de la gestién ambiental. Este informe debera ser entregado dentro del plazo de 15 dias de
finalizado el semestre.

Informacion mensual de reclamos presentados por los usuarios identificandoal usuario y el reclamo que
haya formulado, la respuesta dada por el concesionario y las medidas adoptadas si fuera el caso. Este
informe debera ser entregado dentro del plazo de 15 dias de finalizadoel trimestre.

Informe semestral de autoevaluacionen la gestion y operacién del aeropuerto incluyendouna identificacién
de los principales hechos relevantes. Este informe deberd ser entregado dentro de! plazo de 15 dfas de
finalizado el semestre.

Cualquier otra informacion relacionada con el contrato de concesion que el Inspector Fiscal requiera, en el
plazo indicado por éste.

Informacion de los ingresos recaudados por tarifa por pasajeros embarcados percibidos por la sociedad
concesionaria, debidamente desglosados. Esta informacion debera ser entregada mensualmente, dentro de
los 5 primeros dias de cada mes. Los ingresos por pasajeros embarcados, deberdn convertirse al valor de la
UF del dia que efectivamente se percibieron.

Los estados financierosanuales deberan contar con e} dictamen de los auditores externos.
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6.- El concesionario debera informar al Inspector Fiscal dentro de los 10 dias siguientes. las garantias que haya
otorgado sobre las acciones de la sociedad concesionaria, sobre el derecho de concesion, sobre pagos
comprometidos por el Fisco o sobre los ingresos de la sociedad, el nombre y domicilio de los acreedores
prendarios, debiendo hacer entrega de dos copias autorizadas de la escritura publica de constitucién de
dichas garantiasy, en el caso de la Prenda Especial de Concesién de Obra Publica sefialada en el articulo 43
del D.S. MOP N°900 de 1996, debera entregar copia de su inscripcion en el Registro de Prenda Industrial
del Conservador de Bienes de Santiago.

7.- Ademas, el concesionario deberd entregar semestralmente, dentro de los primeros 15 dias del mes siguiente
al periodo informado, un informe de gestién de los servicios aeronauticosy no aeronduticos sefialados en
1.10.2, el cual deber4 incluir, entre otros, lo siguiente:

e Descripcion de los servicios que se prestan en la concesion y sus modificaciones identificando
aquellos servicios que explota el concesionario directamente y aquellos bajo la modalidad de
subconcesién, indicandonombre, RUT y domicilio del subconcesionario.

° Ingresos totales del concesionario percibidos por los servicios comerciales y su desglose por cada

uno de ellos.

Costos de operaciény mantencion totales, debidamente justificados.

Tarifas de los servicios aeronduticos,no aeronauticoscomercialesy de carga.

Reclamos de los usuarios, identificandoal usuario, la fecha y el reclamo que haya formulado.

Numero v monto de las multas en el periodo.

Descripcién de los problemas y medidas correctivasadoptadas.

Medidas preventivasy otras medidas adoptadas que mejoren la calidad del servicio.
Indicadores de gestion.

e @ o e @ @ ©

8.- El concesionario queda obligado a informar cualquier cambio de propiedad de la sociedad concesionaria
cada vez que se produzca, dentro de los cinco dias siguientes de producido dicho cambio.

1.9 DE LA CONSTRUCCION
1.9.1 Del Proyecto Definitivo ejecutado por la Sociedad Concesionaria

El concesionario debera realizar una ingenieria de detalle que se ajuste al disefio conceptual y especificaciones
minimas establecidas en las Bases de Licitacion, debiendo tener en cuenta las pautas y normas vigentes de la
Direccidn de Aeropuertosdel MOP.

El concesionario presentara, para la aprobacion del Inspector Fiscal, los planos y las memorias explicativasasi como
Jos antecedentes técnicos necesarios para la ejecucién de cada una de las obras consideradas en las Bases de
Licitacion. En estos documentos se detallaran Jas obras por realizar de acuerdo con las especificacionesdel contrato
de concesioén. El concesionario podra presentar los antecedentes indicados por etapas. Es indispensable que en su
primera presentaciénentregue un plano general y una descripcion de todas las obras, acompafiado de un cronograma
de las entregas parciales de los trabajos con la respectiva indicacién del contenido de cada uno de ellos.

La aprobacién por parte del Inspector Fiscal para cada etapa debera otorgarse dentro de los treinta dias contados
desde la entrega de los antecedentes correspondiertes. Transcurrido este plazo, sin que se formulen reparos, se
entendera que han sido aprobados. Si hubiese reparos, el Inspector Fiscal tendra 15 dias para determinar si fueron
solucionadossatisfactoriamente.

El Inspector Fiscal podra requerir modificaciones al proyecto definitivo de las obras presentado por el
concesionario, en cada una de sus etapas, a fin de que cumpla cabalmente con las Bases de Licitacion.

El concesionario podré iniciar la construccion de aquella parte de las obras que cuente con ]a aprobacién previa del
proyecto definitivo correspondiente.
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Salvo autorizacion expresa del Director General de Obras Publicas, el plazo para la puesta en servicio de las obras

estipulado en el contrato de Concesion, no podra ser modificado debido al rechazo del o los proyectos definitivos
que haya presentado el concesionario.

El concesionario, una vez que el Inspector Fiscal haya aprobado el proyecto definitivo de las obras a concesionar,
entregard a la DGOP, y dentro de los sesenta dias siguientes a dicha aprobacion, una maqueta a escala de las obras
con cubierta de plastico transparente. Las escalas de la maqueta deberdn ser aprobadas por el Inspector Fiscal.

1.9.2 Inicio de construccion de las Obras

El concesionario tendra un plazo méximo para iniciar la construccion de las obras de acuerdo a lo ofrecido en el
articulo 1.4.5 B) N° 6 letra b) de su Oferta Técnica, contado desde la fecha de inicio del plazo de la concesién
sefialado en 1.6.4 de las presentes bases.

1.9.3 Ampliacion del Plazo de Inicio de Construecién de las Obras

Si durante la ejecucién del proyecto definitivo de la obra, se produjeran atrasos ocasionados por fuerza mayor o caso
fortuito que postergaran el inicio de la construcciénde la obra, el Concesionariodebera presentar al Inspector Fiscal
su justificacion por escrito en el plazo maximo de 15 dias desde que se haya producido. Cumplido este plazo no se
aceptara justificacion alguna. El Inspector Fiscal analizaré las razones invocadas por el Concesionario para justificar
el atraso y propondra, a la autoridad que corresponda, la aceptacién o rechazo de la ampliacién del plazo.

1.9.4 Libro de Obras

Para el desempefio de su cometido, el Inspector Fiscal deberd contar, entre otros antecedentes, con un libro
denominado “Libro de Obras”, en el cual se individualizard cada obra a ejecutar, la Sociedad Concesionaria y el
Inspector Fiscal, con mencién de los decretos y resoluciones pertinentes. Este libro se mantendra en las oficinas
de la Inspeccion Técnica de la Obra y la Sociedad Concesionaria tendrd acceso a €l todos los dias durante la
jornada de trabajo de la inspeccion.

En el libro, el Inspector Fiscal y la Sociedad Concesionaria sefialaran los hechos mas importantes durante el
curso de la ejecucién de la obra, en especial, las observaciones que pudieran merecer las obras ejecutadas, los
materiales que se estan empleando o que se pretende emplear y las instrucciones impartidas para corregir
defectos y/o asegurar el cumplimiento por parte de la Sociedad Concesionaria de las especificaciones técnicas y
de las obligaciones contraidas de acuerdo a los documentos del Contrato.

1.9.5 Responsabilidad del Concesionario en la Instalacién de Faenas

El concesionario serd el Unico responsable por el suministro, transporte, instalacion, mantencion y
autosuficiencia de la instalacion de faenas requerida para el normal desarrollo de las obras. El concesionario

deber4 someter a la aprobacién del Inspector Fiscal, los planos y especificaciones de la obra provisional de

instalacion de faenas, a mas tardar 30 dias antes del comienzo de las obras, de acuerdo a lo especificado en 2.7.5

de las Bases Técnicas. El Inspector Fiscal tendra un plazo de 15 dias para aprobarlo, rechazarlo o hacer '
observaciones. En este Gltimo caso, el concesionario tendrd un plazo de 10 dias para corregir las observaciones a

conformidad del Inspector Fiscal.

1.9.6 Responsabilidad del Concesionario frente 2 la Subcontratacion

El Concesionario podra subcontratar el proyecto de ingenieria y/o el total o parte de la construccién de las obras, la
conservacidnu otros servicios necesarios, siempre que cumpla con lo estipulado en las Bases Técnicas.

Sin embargo, para el cumplimiento del Contrato de Concesion, el concesionario serd ¢l Gnico responsable ante el
MOP.
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1.9.7 Responsabilidad laboral del concesionario

Para todos los efectos legales, el concesionario tendra la responsabilidad total y exclusiva de su condicién de
empleador con todos sus trabajadores en particular el concesionario debera sujetarse a las disposiciones
contenidas en el Codigo del Trabajo y a la legislacién que regula las relaciones con sus trabajadores, a las leyes,
reglamentos y estatutos sobre prevencion de riesgos, que sean aplicables a la ejecucion de las obras.

Es obligacién del concesionario efectuar la denuncia de los accidentes del trabajo y de las enfermedades
profesionales en conformidad con las disposiciones legales vigentes debiendo informar al Inspector fiscal de los
hechos ocurridos, haciendo entrega, cuando corresponda, de tales denuncias.

1.9.8

o
3
&

o
e

2]
b=

[l

2

8

—

[

.

Antes de la Autorizacién de Puesta en Servicio Provisoria de la Obra, €l concesionario debe despejar y retirar del
sitio de la obra las instalaciones de faena, materiales excedentes, escombros y basura de cualquier especie.

1.9.9 Puesta en Servicio Provisoria de las Obras

a) Puesta en servicio provisoria de las instalaciones existentes o puesta en servicio provisoria “Fase Alfa”.

‘La Puesta en Servicio Provisoria de las instalaciones existentes se produciré el 02 de Enero de 1999 siempre y
cuando el concesionario haya cumplido los requisitos exigidos en 1.10.5 letra a).

Se entendera por instalaciones existentes todas aquellas instalaciones y equipos que la DGAC haya traspasado al
concesionario y que quedaran afectos a la concesién, conforme a lo sefialado en 1.10.22, tales como; edificio
terminal de pasajeros internacional, nacional y de carga, estacionamientos, areas comunes, vialidades interiores,
puentes de embarque, vehiculos terrestres para el embarque y desembarque de pasajeros, etc.

Se entienden también incorporados todos los servicios aeronauticos y no aeronauticos no comerciales y
comerciales obligatorios.

Una vez otorgada la puesta en servicio provisoria de las instalaciones existentes, el concesionario estara
autorizado a explotar los servicios comerciales, aeronauticos y no aeronauticos, de acuerdo a lo establecido en
las presentes bases y ademas, tendra derecho a cobrar a la DGAC el monto equivalente a los ingresos a que esta
tiene derecho a percibir por los contratos y concesiones existentes de acuerdo al listado de contratos que forma
parte del anteproyecto referencial. La DGAC pagard mensualmente el equivalente a estos ingresos al
concesionario dentro de los primeros $ dias del mes subsiguiente al mes en que se devengaron estos ingresos.

b) Puesta en servicio provisoria de la ampliacién ponienie del actual edificio terminal de pasajeros y area
de carga o puesta en servicio provisoria “Fase Bravo”

Para la Puesta en Servicio Provisoria Fase Bravo, el Concesionario tendrd un plazo maximo hasta el 15 de
Diciembre de 1999.

Las obras a ejecutar por el concesionario segin el articulo 2.4 de las Bases Técnicas e incluidas en la Fase Bravo
y que son requisito para otorgar la puesta en servicio de la Fase Bravo son las siguientes:

Ampliacién poniente del actual edificio terminal internacional de pasajeros.
Construccion de una nueva Torre de Control.

Ampliacién de la plataforma de estacionamientos y calles de rodaje de aeronaves del terminal de
pasajeros.

Mejoramiento del area de estacionamiento de vehiculos del terminal de pasajeros.
Construccion de vialidad interna aeroportuaria.

Equipamiento Aeroportuario para habilitar la ampliacién poniente del edificio terminal
Construccion de una subestacion eléctrica y ampliacion de la central térmica

IR
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8. Habilitacion de una nueva fuente de abastecimiento para la red de agua potable.

9. Demolicién de edificios existentes en el 4rea de terminal de carga.

10. Construccion de nuevos edificios en el drea de terminal de carga.

11 Construccién de la vialidad de acceso del terminal de carga.

12 Construccién del area de estacionamientos del terminal de carga.

13. Construccién de la ampliacién de la plataforma de estacionamiento de aeronaves con sus calles de
rodaje, calle aerondutica y 4rea de push-back del terminal de carga.

14. Otras obras asociadas al terminal de carga.

Una vez otorgada la puesta en servicio provisoria de la Fase Bravo, el concesionario estara autorizado a explotar
los servicios comerciales, aeronauticos y no aeronauticos, €n dichas areas habilitadas de acuerdo a lo establecido
en las presentes bases y ademas, tendré derecho a percibir de J]a DGAC un monto equivalente al 60% de la tarifa
por pasajero embarcado solicitada en su oferta. El pago se hara conforme a lo establecido en 1.14.1 de las
presentes bases.

c) Puesta en servicio provisoria de la Totalidad de las Obras o puesta en servicio provisoria “Fase Charlie”

Para la Puesta en Servicio Provisoria de la Totalidad de las Obras, el Concesionario tendra un plazo maximo de
36 (treinta y seis) meses contados desde la fecha de inicio del plazo de concesién sefialado en 1.6.4.

Una vez otorgada la puesta en servicio provisoria de la Fase Charlie, el concesionario estara autorizado a explotar
los servicios comerciales, aeronauticos y no aeronauticos, en dichas areas habilitadas de acuerdo a lo establecido
en las presentes bases y ademads, tendra derecho a percibir de la DGAC un monto equivalente al 100% de la tarifa
por pasajero embarcado solicitada en su oferta. El pago se hard conforme a lo establecido en 1.14.1 de las
presentes bases.

1.9.1¢ Modificacion del Plazo de Puesta en Servicio de las Obras

Si durante la construccion de la obra se produjeran atrasos ocasionados por fuerza mayor o caso fortuito, €l
concesionario deberd presentar a la inspeccion fiscal su justificacién por escrito, en el plazo méaximo de 30 dias
desde que se hayan producido y en todo caso antes del término del plazo vigente. Cumplido este plazo no se
aceptara justificacién alguna. El Director General de Obras Publicas estudiara el informe presentado por el
inspector fiscal y las razones invocadas por el concesionario para justificar el atraso, y resolverd la aceptacion o
rechazo de la ampliacion del plazo.

En el caso que el Director de Obras Publicas apruebe la ampliacion de plazo, el concesionario debera presentar
en el plazo de 5 dias al Inspector Fiscal los nuevos programas de trabajo, el cual tendra 10 dias para su
aprobacién. Transcurrido ese plazo sin respuesta del Inspector Fiscal, los nuevos programas se entenderdn
aprobados. Si el concesionario no entrega los nuevos programa de trabajo dentro del plazo, se aplicara la multa
establecida en 1.8.5.2.

El concesionario no tiene derecho a prérroga de plazo por los atrasos que puedan experimentar los trabajos como
consecuencia del rechazo que efectie el inspector fiscal de materiales u obras que no cumplan con las
condiciones del contrato.

Cuando el retraso en el cumplimiento de los plazos parciales o del total fuere imputable al Fisco, la Sociedad
Concesionaria gozara de un aumento igual al periodo de entorpecimiento o paralizacién, sin perjuicio de las
compensaciones que procedan, conforme a lo sefialado en el articulo 22 N°3 del D.S. MOP N°900 de 1996. La
calificacion de esta circunstancia se realizard por el DGOP vy, en caso de desacuerdo con la Sociedad
Concesionaria, se utilizara el procedimiento establecido en el articulo 36 del D.S. MOP N°900 de 1996.
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1.9.11 Planos de Construccién

Dentro de los sesenta dias posteriores a la fecha de puesta en servicio provisorio de las obras, el Concesionario
presentara al Inspector Fiscal los planos de construccion junto con las memorias explicativas.

El Inspector Fiscal deberé revisar y aprobar o rechazar los documentos indicados en el parrafo anterior, para lo
cual dispondré de un plazo méximo de treinta dias.

En el caso de que dichos planos fueran rechazados, la Sociedad Concesionaria deberd presentarlos nuevamente al

Inspector Fiscal. En todo caso, la puesta en servicio definitiva de la obra no sera autorizada sin la aprobacion de
dichos planos.

1.9.12 Ensayes y Calidad de Materiales

El Inspector Fiscal solicitard los ensayes, controles de laboratorio y/o certificados de calidad que estime
conveniente, de todos los materiales utilizados durante la construccién con el fin de verificar la correcta
ejecucién de las obras estipuladas en las presentes Bases, de acuerdo a lo sefialado en 2.7.9. Estos controles y
ensayes seran de entero costo del concesionario.

1.9.13 Mantenimiento del servicio de las actuales instalaciones

El concesionario debera mantener operables todas las actividades y servicios que se realizan en las actuales
instalacionesdel aeropuertoy que pudieran verse afectadas por la construcciénde las obras de manera de mantenera
lo menos el nivel de servicio actual del aeropuerto. Para facilitar la operatividad normal del aeropuerto contara con ¢l
Comité Operacional del Aeropuertosefialadoen 1.10.23. ‘

Respecto de los diferentes flujos, el concesionariodebera mantener a su costo, operables para todo tipo de vehiculos,
las variantes por las que fuere necesario desviar el transito a causa de la ejecucién de las obras contratadas,
considerando proveer, colocar y mantener letreros y sefiales de peligro -diurno y nocturno- durante todo el periodo
de las faenas. Asimismo, deberé reparar los dafios causados en los caminos publicos que utilice para transportar los
materiales que estd incorporandoa la obra.

Ademas, el concesionario debera mantener operables en todo momento, el suministro de energia eléctrica, gas y
agua potable del actual terminal de pasajeros. En caso que sea indispensable suspender momentaneamente el
suministro, el concesionario debera solicitar autorizacion -con siete dias de anticipacion- al Inspector Fiscal,
fundamentandoy definiendo los horarios especificos durante los cuales se suspendera el suministro.

Si a requerimiento del inspector fiscal no se da oportuno y cabal cumplimiento a las obligaciones sefialadas
anteriormente, éste procedera a aplicar la multa correspondiente.

1.6.14 Atribuciones del Director Nacional de Aeropuertos

Desde el inicio de la Construccién de la obra, el Director Nacional de Aeropuertos, a propuesta del Inspector
Fiscal o del Concesionario, podra exigir modificaciones a las obras del contrato, siempre que no implique

modificaciones en las condiciones econdémicas del mismo. Para ello utilizard uno de los siguientes
procedimientos:

a) Disminucién de obras incluidas dentro del contrato, incrementadas por otras que tengan valores
equivalentes, las cuales deberan estar valoradas a los precios unitarios establecidos por la DAP en el
Anteproyecto Referencial, que para todos los efectos seran considerados como Precios Unitarios
Oficiales. El porcentaje maximo del presupuesto oficial de la obra que podrd ser compensado por este
procedimiento, no sera superior al 5%.
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b) Realizacién de otras obras adicionales tales como obras de seguridad, cualquier otro tipo de obras en
beneficio de los usuarios u otras obras necesarias para la correcta explotacién de las obras, por un valor
determinado con los Precios Unitarios Oficiales, establecidos por la DAP en el Anteproyecto
Referencial. En todo caso, dichas obras no podréan afectar al cobro de tarifa por pasajero embarcado por
parte del Concesionario. El monto de dichas obras, no podrd superar las 50.000 U.F., y sera pagado
directamente por la DGAC al Concesionario una vez comprobada la correcta ejecucién de las mismas.

Para ello, el Inspector Fiscal comunicara al Concesionario la decision del Director Nacional de Aeropuertos de
realizar o compensar las obras y solicitard a la misma que presente un proyecto de ingenierfa de detalle de las

obras valorizado a los Precios Unitarios Oficiales, segiin la oferta presentada por el Concesionario, otorgandole
un plazo suficiente para ello.

En todo caso, el Director Nacional de Aeropuertos no podra utilizar ninguna de estas facultades después de
transcurridos 30 meses desde el inicio de la construccion de la obra.

1.8.15 Expropiaciones

Las expropiaciones de los terrenos necesarios para la construccién de las obras correspondientes a la Fase Bravo
las ejecutara el MOP, de acuerdo a lo sefialado en el articulo 15 del D.S. MOP N°900 de 1996.

En el evento que el procedimiento expropiatorio se transforme en un reclamo judicial por parte del o los
expropiados que pudiese significar un retraso en la construccion de las obras correspondientes a la Fase Bravo, el
concesionario quedarad liberado temporalmente de ejecutar aquella parte de la obra afecta al proceso
expropiatorio hasta la fecha de entrega de los terrenos por parte del Inspector Fiscal y no se considerara la
ejecucion de esta obra para otorgar la puesta en servicio provisoria de la Fase Bravo. Entregado el terreno, lo que
se consignara en el Libro de Obra, el concesionario tendré un plazo de 180 dias para ejecutarlas.

El Concesionario pagara por desembolsos, gastos o expensas que se originen con motivo de las expropiaciones que
ejecutardel MOP la cantidad unica y total de 10.500 UF. El pago sefialado deberd ser realizado por el Concesionario
a la DGAC dentro del plazo de 90 dias contado desde la fecha de inicio del plazo de concesion sefialadaen 1.6.4. de
las presentes bases.

1.10 DE LA EXPLOTACION DE LAS OBRAS
1.10.1 Definicion de Explotacién de las Obras

La explotacionde la concesion comprendera:

a) La prestacién del servicio basico para el que fue construidala obra, en el 4rea de concesion definidaen 2.3.
Se entiende por servicio basico:
a.l La conservaciony aseo de la obra, manteniéndolaen éptimas condiciones de uso.

Las labores de conservaciénde la obra, segiin se explicitaen el articulo 2.8.6, se refieren a la conservacion
preventivay correctiva de la infraestructuray equipos en el drea de la concesion, incluyendo ademas, la
mantencién preventivade la plataformade aviones y de la calle aerondutica.

Las labores de aseo se refieren al aseo permanente del drea de concesion.

a2 La prestacién y explotacién de los servicios aeronduticos y no aeronduticos de acuerdo a lo

sefialado en los articulos 1.10.2,1.10.3,1.10.4 y a lo presentado por el licitante en su oferta. ==

b) Laexplotaciéndel drea del terminal de carga de acuerdoa lo sefialadoen 1.10.2

¢)  Elcobro de tarifas del servicio basico.
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El pago al concesionario se define en el articulo 1.14.1 de las presentes bases.
d)  Elcobro de tarifas a los usuarios de los servicios aeronauticosy no aeronauticos.
e) Elcobro de tarifas a los usuarios del terminal de carga.

f)  Elusoy goce de los bienes nacionales de uso publico o fiscales destinados a desarrollar la obra entregada
en concesion, de acuerdo a lo expresado en las letras precedentes de este articulo.

1.10.2 Servicios aeronsuticos y no aeronduticos.

Se entiende por servicios aeronduticos y no aeronuticos todos aquellos que se especifican en el presente articulo.
Dichos servicios se clasifican en los siguientestres grupos a definir:

I. SERVICIOS AERONAUTICOS

Los servicios aeronauticos son todos aquellos que se relacionan con los servicios de apoyo a las naves durante su
escala en el aeropuertoy otros servicios en tierra. El concesionario deberé prestar estos servicios, durante el periodo
de concesion y tendra derecho a percibir ingresos, mediante el cobro de tarifas a los usuarios, ya sea por la
prestacion directa del servicio o a través de terceros (subconcesion).

Se aplicaran a los Servicios Aeronduticos las disposicionescontenidasen 1.10.3 de las presentes Bases de Licitacion
en lo que fueren aplicables.

Los servicios aeronauticosson los siguientes:
a) Sistema de Embarque/Desembarque

El Concesionario deberad tener operativo, en cardcter de obligatorio, los siguientes sistemas de
embarque/desembarque: vehiculos terrestres para el embarque y desembarque de pasajeros para dar servicio a los
vuelos nacionales y a los internacionales que se estacionen en posiciones sin puente de embarque (posiciones
remotas) en cantidad acorde con el trafico de pasajeros, lo que sera calificado por el inspector fiscal, y puentes de
embarque en la cantidad disponible segiin el proyecto definitivo aprobado por el Inspector Fiscal.

Para los vuelos internacionales, la tarifa maxima por la primera hora de permanencia de la aeronave conectada al
puente de embarque, serd de UF 1,0y por cada media hora adicional o fraccién de ella, serd de UF 0,5.

Para los vuelos nacionales, la tarifa méxima por los primeros cuarenta y cinco minutos de la aeronave conectada al
puente de embarque, serd de UF 0,3 y UF 0,6 por cada treinta minutos o fraccién de ese tiempo adicional.

La aeronave en vuelo internacional, que requiera la utilizacion de vehiculos terrestres para el embarque y
desembarque de pasajeros, estard afecta a una tarifa maxima de UF 2,0 por el servicio de embarque y desembarque
de pasajeros, cuando su peso méaximo de despegue sea de 100 toneladas o mas, y a una tarifa méxima de UF 1,0
cuando su peso sea inferior. En el caso que se requieran dichos vehiculos solo para el embarque o s6lo para el
desembarque, las tarifas méximas serdn de UF 1,00 UF 0,5 seglin el tonelaje respectivo.

La aeronave en vuelo nacional, que requiera la utilizacién de vehiculos terrestres para el embarque y desembarque
de pasajeros, estard afecta a una tarifa maxima UF 0,3 por el servicio de embarque y desembarque de pasajeros. Las
aeronaves con un peso maximo de despegue inferior a 10 toneladas, pagaran una tarifa maxima UF 0,1 por este
servicio.Enel caso que se requieran dichos vehiculos sélo para el embarque o sélo para el desembarque, las tarifas
maximas seran de UF 0,15 o UF 0,05 segin el tonelaje respectivo.

Por el uso de energia del equipo de 400 Hertz por parte de la aeronave conectada al puente de embarque, se cobrara
una tarifa maxima de UF 0,25 por cada treintaminutos de tiempo de utilizacidn.
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El 1° de Marzo de cada afio, el concesionario presentaré al Inspector Fiscal, para su aprobacion, el mecanismo de
asignacion de los sistemas de embarque/desembarque informando de las compaifiias agreas que operan en el
aeropuerto, el cual se lo remitira, con los antecedentes correspondientesal DGOP. Este tendra un plazo de 30 dias
para formular observaciones o para aprobar el mecanismo. Si nada dice en este plazo, se entendera aprobado el
mecanismo. En caso de formular observaciones, el concesionario tendrd un plazo de 30 dias para realizar los
cambios correspondientes.

Para la puesta en servicio provisoriade las instalaciones existentes, el concesionario deberé presentar el borrador del
mecanismo de asignacion del sistema de embarque y desembarque en los mismos plazos y forma sefialados en
1.10.9 de las presentes bases.

El no cumplimiento de esta obligacién autoriza al MOP a no dar la aprobacién de Puesta en Servicio Provisoria de
las instalacionesexistentes.

El concesionario deberé prestar el servicio de vehiculos terrestres para el embarque y desembarque de pasajeros,
debiendo cumplir con las siguientesnormas que deberan formar parte del Manual de Operacion:

e Puertasde acceso a ambos costados del vehiculo terrestre.

e A lo menos un vehiculo terrestre deberd contar con elementos para subir y bajar minusvalidos (rampa,
ascensores)

o Disponer de vehiculosterrestres cataliticosno contaminanteso similares.

e No se permitird el transito peatonal de pasajeros por la plataforma, salvo expresa autorizacién del inspector
fiscal.

b) Areas para Serviciosen Plataforma

El concesionario debera explotar las dreas destinadas para los servicios de asistencia en tierra a la aeronave, al
equipaje y la carga que los prestadores de servicios realizan en plataforma y los servicios de asistencia a los
pasajeros en el edificio terminal.

b.i Tipos de Servicios
Entre los diferentestipos de servicios que se prestan en plataforma, se encuentran, los siguientes:
1. Asistencia administrativa en tierra y la supervision

e Servicios de representacién y enlace con las autoridades locales o cualquier otra persona, los gastos
efectuados por cuenta del usuario, el suministro de locales a sus representantes y el control de mensajes y
telecomunicaciones.

e Manipulacién de las unidades de carga en plataforma.

o Otros servicios de supervision antes, durante o después del vuelo.

Otros servicios administrativos.

@

2. Asistencia a pasajeros

o Toda forma de asistenciaa los pasajeros a la salida. la llegada, en transito o en correspondencia,en particular
el control de billetes y documentos de viaje.

e Facturacion de los equipajes y el transporte de equipajes , hasta las instalaciones de clasificacion.

3. Asistencia al equipaje

e Manipulacién de equipaje en la sala de clasificacion. su clasificacién y su preparacién para el embarque.
e Cargay descarga de los sistemas destinados a llevar los equipajes a la aeronave, a la sala de clasificacion
y a la inversa. as{ como el transporte de los mismos desde la sala de clasificacion a la sala de distribucion
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4. Asistencia a la carga y correos

e Manipulacién fisica de la carga de exportacién, importacion o en trénsito, el tratamiento de los
documentos correspondientes, las formalidades aduaneras y otras medidas.

e Manipulacién fisica del correo ya sea de exportacion, importacién o en transito, el tratamiento de los
documentos y otras medidas.

5, Asistencia de operaciones en pista

Guiado de la aeronave a la llegada y a la salida.

Salida a la aeronave para su estacionamiento y el suministro de los medios adecuados.

Comunicaciones entre la aeronave y el agente de asistencia en tierra.

Cargay descarga de la aeronave, incluidos el suministro'y utilizaciéon de los medios necesarios, asi como el
transporte de la tripulacion, pasajeros y equipaje entre la acronavey el edificio terminal.

Asistenciapara el arranque de la acronave y el suministrode los medios adecuados.

e Desplazamientode la aeronave, tanto a la salida como a la llegada, y el suministroy aplicacién de los medios
necesarios.

e Transporte,cargay descargade alimentos y bebidas de la aeronave.

® ©® e ©
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6. Asistencia de limpieza y servicio de la aeronave

Limpieza exterior e interior de la aeronave, servicio de aseos y servicio de agua.
Climatizaciony calefacciénde la cabina, la limpiezade la nieve, el hielo, la escarchau otros elementos de la
aeronave.

e Acondicionamientode la cabina con los equipos de cabina y el aimacenamientode dichos equipos.

7. Asistencia de combustible y lubricantes

e Organizaciény ejecucion del llenado y vaciado del combustible, incluidos el almacenamientoy el control de
la calidad y cantidad de las entregas.

e Cargade lubricantesy otros ingredientes liquidos.
8. Asistencia de mantenimiento en linea

o Operacionesregulares efectuadasantes del vuelo.

o Operaciones particularesexigidas por el usuario.

e Suminisiroy la gestién del material necesario para el mantenimientoy de las piezas de recambio.
Solicitud o reserva de un punto de estacionamiento o de un hangar para realizar las operaciones de
mantenimiento.

9. Asistencia de operaciones de vuelo y servicios de apoyo a la tripulacion

Preparacion del vuelo en el aeropuerto de salidao en cualquier otro lugar.
Asistenciaen vuelo, incluido, si procede, el cambio de itinerarioen vuelo.
Servicios posterioresal vuelo.

Servicios de apoyo a la tripulacion

e @ © ©

El concesionario no podra prestar directamente ni a través de terceros ninguno de los servicios en plataforma antes
descritos, debiendo éste proporcionary asignar las 4reas para la prestacion de dichos servicios en cantidades acordes
a lo solicitado por los prestadoresdel servicioy sujeto a la disponibilidadde éareas.

BASES DE LICITACION CONCESION AEROPUERTO INTERNACIONAL ARTURG MERIN WYE% SANTIAGO
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b.2 Esquema de Competencia

El concesionario tendra como obligacion administrar contratos para la prestacion de servicios en plataforma, no
pudiendo éste ser prestador directo de dichos servicios. Se le exigira al concesionarioun esquema de competencia
para lo cual debera tener a lo menos tres operadores realizando cada uno de los servicios enumerados
precedentemente,los cuales no podran ser relacionadosentre si conforme a la ley N° 18.045 de 1981, de Mercado de
Valores. Esto no impide que un mismo operador preste todos los servicios antes enumerados.

En el caso de que alguno de los servicios de plataforma enumerados en el primer parrafo no sea prestado por al
menos 3 operadores, el concesionario,de ocurrido el evento, tendra un plazo de 7 dias para presentar su justificacion
por escrito al Inspector Fiscal. Este remitira los antecedentes al DGOP quien en el plazo de 30 dias aprobara o
rechazara el informe del concesionario. En caso que lo apruebe, autorizard al concesionario a tener menos de 3
operadores para la prestacion de algunos de los servicios de plataforma. En caso de rechazo, el MOP llamard a
licitacion para la prestacién del servicio determinado de manera de cumplir con 3 operadores como minimo, sin
perjuicio de la aplicacién de la multa sefialadaen 1 .8.5.3.

b.3 Transferenciade los Ingresos por Contratos Existentes

Al concesionario le seran traspasados todos los ingresos de los contratos y concesiones existentes otorgadas por
la DGAC a los prestadores de los servicios en plataforma, de acuerdo a lo establecido en el articulo 1.9.9 de las
presentes bases. El concesionario deberd respetar las condiciones contractuales de dichas concesiones.

b.4 Sistema Tarifarioy otras disposiciones

El concesionario podra cobrar mensualmente por metro cuadrado de arriendo las tarifas maximas, que se indican a
continuacion:

Tipo de Terreno Tarifa Maxima
Terreno construido UF 0,50
Area pavimentadao losa UF 0,30
Terreno eriazo urbanizado UF 0,22

Todo prestador de servicics en plataforma, exceptuando los contratos existentes, deberd pagar al concesionario un
derecho mensual de operacion correspondientea un porcentaje de las ventas brutas mensuales deducidas del IVA, el
cual no podré superar el 15%. El porcentaje por el derecho de operacion sera determinadopor el concesionario.

Se prohibe el ingreso a plataformaa toda empresa prestadora de servicios de plataforma que no posea contrato con el
concesionario,a excepcion de los prestadores del servicio con contratos vigentescon la DGAC.

Todo prestador de servicios en plataforma estara sujeto a las normas de fiscalizacién del concesionario, de la
Direccion General de AeronauticaCivil y de cualquier otro organismo pertinente.

E| concesionario deberd exigir garantias a los prestadores de servicios en plataforma para cubrir eventuales dafios
ocasionados a la infraestructuray equipos. Este no podra exigir montos diferentes de garantias para un mismo tipo
de servicio a los prestadores de servicios.




UNIDAD EJECUTIVA CONCESIONES AEROPORTUARIAS Y MULTISECTORIALES- MOP 37

) Avreas para el Servicio de Catering

El concesionariodebera explotar las éreas destinadas para el servicio de catering.
¢.1 Tipos de Servicios
Entre los diferentestipos de servicios que se prestan, se encuentran, los siguientes:

Relaciones con los proveedoresy la gestion administrativa

Almacenamientode alimentos, bebidas y accesorios necesarios para su preparacion
Limpieza de accesorios

Preparaciény entrega del material y los productos alimenticios.

Transporte, la carga y descarga de alimentosy bebidas de la aeronave

® © @ © @

c2 Esquema de Competencia

El concesionario no podré prestar directamente el servicio de catering, debiendo proporcionar y asignar las areas
para la prestacion del servicio de catering en cantidades acordes a lo solicitado por los prestadores del servicio y
sujeto a la disponibilidadde éreas.

Se le exigira al concesionario un esquema de competencia para lo cual debera tener a lo menos tres operadores,
realizando este servicio, los cuales no podréan ser relacionados entre s{ conforme a la ley N° 18.045 de 1981, de
Mercado de Valores.

En el caso de que alguno del servicio de alimentacion a bordo no sea prestado por al menos 3 operadores, el
concesionario, de ocurrido el evento, tendré un plazo de 7 dias para presentar su justificacion por escrito al Inspector
Fiscal. Este remitira los antecedentes a2l DGOP quien en el plazo de 30 dias aprobard o rechazaré el informe del
concesionario. En caso que lo apruebe, autorizara al concesionarioa tener menos de 3 operadores para la prestacion
del servicio de alimentaciéna bordo. En caso de rechazo, el MOP llamard a licitacién para la prestacion del servicio
de alimentacién a bordo de manera de cumplir con 3 operadores como minimo, sin perjuicio de la aplicacion de la
multa sefialadaen 1.8.5.3.

¢3 Transferenciade los Ingresos por Contratos Existentes

Al concesionario le seran traspasados todos los ingresos de los contratos y concesiones existentes otorgadas por
la DGAC a los prestadores del servicio de catering, de acuerdo a lo establecido en el articulo 1.9.9 de las
presentes bases. El concesionario debera respetar ias condiciones contractuales de dichas concesiones.

c.4 Sistema Tarifarioy otras disposiciones

El concesionario podra cobrar mensualmente por metro cuadrado de arriendo las tarifas maximas, que se indican a
continuacién:

Tipo de Terreno Tarifa Maxima

Terreno construido UF 0.50
Terreno eriazo urbanizado | UF 0,22

BASES DE LICITACION CONCESION AEROPUERTO INTERNACIONAL ARTURGO MERINO BENITEZ DE SANTIAGO
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Todo prestador del servicio de catering, exceptuando los contratos existentes, deberd pagar al concesionario un
derecho mensual de operacién correspondientea un porcentaje de las ventas brutas mensuales deducidas del IVA el
cual no podré superar el 15%. El porcentaje por el derecho de operacién seré determinado por el concesionario.

Se prohibe el ingreso a plataformaa toda empresa prestadora del servicio de catering, que no posea contrato con el
concesionario,a excepcion de los prestadores del servicio con contratos vigentes con la DGAC.

Todo prestador del servicio de catering en plataforma estara sujeto a las normas de fiscalizacién del concesionario,
de la Direccién General de Aeronautica Civil y de cualquier otro organismo pertinente.

El concesionario debera exigir garantias a los prestadores de servicios de catering para cubrir eventuales dafios
ocasionados a la infraestructuray equipos. Este no podra exigir montos diferentes de garantias para un mismo tipo
de servicioa los prestadores de servicios.

d) Cintas transportadorasde equipaje

El Concesionario debera proveer y mantener, en caracter de obligatorio, las cintas transportadoras de equipaje
ubicadas en el edificio terminal de pasajeros, durante todo el periodo de explotacion. El concesionario no podré
cobrar una tarifa a los usuarios por el uso de dichos elementos.

€) Servicios aeronguticosen general

Durante el periodo de concesion, el concesionario podrd solicitar la explotacién de otros servicios aeronduticos. Para
ello debera notificar al Inspector Fiscal la incorporacion de cada nuevo Servicio Aeronéutico con al menos 90 dias
de anticipacion a la fecha de inicio de explotacion propuesta, describiendo el servicio, categoria y superficie a
utilizar. El Inspector Fiscal remitiré los antecedentes al DGOP, el cual dentro de los 60 dias debera responder al
concesionario. El DGOP se reserva el derecho a autorizar o rechazar la explotacion de cada nuevo Servicio
Aeronautico propuesto por el Concesionario, previo informe de la DGAC, pudiendo establecer condiciones,
regulaciones o modalidades, segiin el caso. La DGAC tendra un plazo de 30 dias para remitir dicho informe desde
que haya sido requerido por el DGOP.

il SERVICIOS NO AERONAUTICOSNO COMERCIALES
Los Servicios No Aeronauticos No Comerciales son aquellos que debe prestar el concesionario en carécter de
obligatorio durante todo el periodo de concesion, es decir, desde la puesta en servicio provisoria de las instalaciones

existentes hasta la extincion de la concesién, y por los cuales no se cobra una tarifa a los usuarios. En este grupo se

incorporan todos los servicios que permiten que las obras sean utilizadas con un alto estandar de servicio para los
usuarios.

Se aplicardn a los Servicios No Aeronduticos No Comerciales las disposicionescontenidasen 1.10.3 de las presentes
Bases de Licitaciénen lo que fueren aplicables.

Los servicios no aeronduticosno comerciales, son los siguientes:
a) Servicio de Conservaciénde las obras

El concesionario debera realizar la conservacion preventivay correctiva de las obras dentro del 4rea de concesiony
lo dispuestoen el articulo2.8.6 de las Bases Técnicas.

La conservacion preventivay correctivase refiere a aquellas labores cuya realizacién es necesaria para mantener las
condiciones de servicialidady funcionalidad diaria de las obras, tales que permitan brindar un buen nivel de servicio.

Se excluye la conservacién de la pista y calle de rodaje. En cuanto a la calle aerondutica y plataforma, el
concesionariodebera realizar la conservacionpreventivasolamente.




UNIDAD EJECUTIVA CONCESIONES AEROPORTUARIAS ¥ MU LTISECTORIALES- MOP 39

b) Servicio de Aseo de Areas Piblicas

Las labores de aseo se refieren al aseo permanente del érea de concesion. Dentro de las labores de aseo se entiende
incorporado la reposicion de insumos en bafios piblicos.

El concesionario debera presentar cada 12 meses al Inspector Fiscal, un programa de aseo periédico del drea de
concesion para su aprobacion. Si el Inspector Fiscal no responde o no hace observaciones en un plazo de 30 dias
desde su presentacion, se entenderad aprobado el programa.

¢} Servicio de Mantenciénde Areas Verdes

El concesionariodebera hacerse cargo de la mantencion de las 4reas verdes (jardines y ornato) del area de concesion,
conforme al proyecto de paisajismo sefialado en 2.6.4.13.

El concesionario deberé presentar cada 12 meses al Inspector Fiscal, un programa periédico de mantencion de areas
verdes del 4rea de concesion para su aprobacion. Si el Inspector Fiscal no responde o no hace observacionesen un
plazo de 30 dias desde su presentacion, se entendera aprobado el programa.

d) Servicio de Retiro de Basuras

El concesionario deberé hacerse cargo del retiro de basuras del 4rea de concesion, debiendo presentar al Inspector
Fiscal, cada 12 meses, un programa de retiro periddico de ésta 'y los lugares habilitados para su acopio conforme a la
legislacion vigente, para su aprobacion. Si el Inspector Fiscal no responde o no hace observaciones en un plazo de
30 dias desde su presentacion, se entendera aprobado el programa.

e) Servicio de Sefalizacion

El concesionario debera proveer y mantener en buen estado todos los elementos de sefializacion del area de
concesion, que sean necesarios y estén asociados a la explotacién de la obray a la operacion del aeropuerto, con
elementos de sefialéticaaprobados previamente por el inspector fiscal.

La sefialética debera ceffirse a los siguientes principios:

e Distinguir claramente los servicios propios del aeropuerto como por ejemplo counters, oficinas de servicios
plblicos, bafios, entre otros; de los servicios comerciales (restaurantes,locales comerciales, otros).

o Ademas la sefialética debera ser visible al publico, es decir, deberé colocarse en lugares destacados en que no
existan obstaculos que dificulten la buena vision de las mismas ni estar junto a carteles u otras sefales que le
resten importanciacomo la publicidad.

o Las sefiales deberan ser lo suficientemente grandes como para que puedan verse a una distancia razonable,
utilizandose con preeminencia simbolos y colores que la hagan comprensible y estén acordes al disefio del
aeropuerto, lo que sera calificadopor el Inspector Fiscal.

o El concesionario debera poner mapas que indiquen a los pasajeros v al piblico en general el lugar en que se
encuentran en el edificio terminal y la ubicacion de las instalaciones necesarias. Esta informacion debera ser
accesiblea personas minusvalidas.

El concesionario debera atenerse a las normas vigentesde la Organizacionde Aviacion Civil Internacional (OACI)
respecto de las sefiales internacionalespara orientacion del publico en los aeropuertosy a las normas de la Direccion
de Vialidad, respectode la vialidad interior.

£ Servicio de Informaciénde Vuelos

El concesionario deberd proveer y prestar el servicio de informacion de vuelos, de manera que se entregue al
publico, informacion oportuna, claray continua, lo que sera calificado por el inspector fiscal.
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El concesionario debera proveer los elementos (instalaciones, equipos y personal) para la prestacion del servicio de
informacion de vuelos, tanto auditivos como visuales, conforme a lo sefialadoen 2.4.8.3.

g) Servicio de Informacién ai Piblico

El concesionario debera ampliar y operar el servicio de informacién al publico, de acuerdo a lo establecido en
2.4.8.4. Adicionalmente. el concesionariodeberd proveer y operar un area de informacionesa piblico en general en
un lugar visible dentro del terminal, correctamente sefializado y adecuadamente atendido, proporcionando
informacion no pagada de utilidad para los diferentes usuarios del terminal que asi lo requieran. Para ello debera

disponer de un counter u oficina y personal calificado para la prestacion de este servicio. Todo lo anterior serd
calificado por el inspector fiscal.

h) Servicio de Transporte Pablico al Interior del Aeropuerto
El Concesionariodebera proveer un sistema de transporte piblico de acercamientoal interior del aeropuerto.

El Concesionario debera prestar este servicio de acuerdo a los estandares establecidos en el Manual de Operacién,
entre los cuales se puede sefialar:

e Elhorario continuado de funcionamientominimo ser4 entre las 8:00 y las 23:00 horas.

o Su recorrido debe permitir al menos el acercamiento entre las dependencias del Terminal de Carga, Terminal de
Pasajeros, Area de Mantenimiento, Meteorologia, Area de Combustibley Planta de Tratamientode Aguas.

e El tipo de vehiculo a utilizar debe contar con una capacidad minima de 21 pasajeros sentados, catalitico no
contaminante o similar y antigiledad no superiora 2 afios.

e Cada vehiculodebera contar con un logotipo identificatoriovisible.

o Cada paradero deberé contar con una adecuada sefializacion de servicio (recorrido, horario de atencion, tiempo
aproximado de pasada y otros).

e Frecuenciaminima cada media hora.
Este servicio lo podra prestar directamenteel Concesionarioo a través de terceros.

El Concesionariopodra prestar este servicioa través de los operadores del servicio de transporte publico sefialado en
1.10.2 111 A), letra i) de las presentes bases.

i) Servicio de Atencién de Primeros Auxilios

El concesionario debera proveer y prestar este servicio, de manera que se entregue al piblico en general

P

asistencia médica de primeros auxilios, cuando asi lo requieran.

Para ello, el concesionario debera proveer una dependencia (érea e instalacion) para la prestacion de este servicio
en un lugar correctamente sefializado, tanto en el Terminal de Pasajeros como en el Terminal de Carga del
aeropuerto, y adecuadamente equipado y atendido, para lo cual debera disponer de personal calificado, lo cual
sera evaluado por el Inspector Fiscal. Las instalaciones de primeros auxilios deberan cumplir con las normas de
J]a Federal Aviation Administration (USA), para este tipo de servicio.

L SERVICIOSNO AERONAUTICOSCOMERCIALES

Los Servicios No Aeronauticos Comerciales son aquellos que prestara el concesionario, en forma obligatoria o
facultativa, segin se establece en las presentes bases de licitacion durante el periodode explotaciony por los cudles
percibe ingresos, mediante el cobro de tarifas a los usuarios, ya sea por la prestacion directa del servicio o a travesaR 2=
terceros (subconcesién). '

Entre estos servicios se distinguen los siguientes:
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A) SERVICIOSNO AERONAUTICOSCOMERCIALES OBLIGATORIOS

Son aquellos que debe prestar el concesionarioen forma obligatoria durante todo el periodo de explotacion, es decir,
desde la puesta en servicio provisoria de las instalaciones existentes hasta la extincion de la concesion. Estos
serviciosson:

a) Servicio de alimentaciény bebida
El concesionario debera explotar el servicio de alimentaciény bebida, habilitando para ello, dreas para restaurante,
cafeterfa, bar y/u otro similar. El concesionario podré prestar dicho servicio tanto en el Terminal de Pasajeros como

en las areas de servicios exterioressefialada en el articulo 2.3 de las presentes bases.

El concesionario podra ampliar o disminuir las reas para la prestacién de este servicio, debiendo informar al
Inspector Fiscal respecto de la ampliacién a nuevas areas, de acuerdo a lo sefialado en C.9 del articulo 1.10.3 de las
presentes bases.

El concesionario debera explotar este servicio, a lo menos, dentro del edificio terminal , de acuerdo a los estandares
establecidosen el Manual de Operacion, entre los cuales se pueden sefialar los siguientes:

1. Horario minimo de atencién de acuerdo a lo sefialadoen C.13 del articulo 1.10.3 de las presentes bases.

B

Capacidad minima de 100 personas sentadas.

(93}

Cumplir con todas las normas legales y reglamentarias vigentes para la prestacion de este servicio.
b) Areas para servicio de comunicaciones

El concesionario debera explotar dreas para el servicio de comunicaciones para publico en general, en la cantidad
que amerite el volumen de pasajeros que transita por el acropuerto, tanto en el Terminal de Pasajeros como en las

Areas de servicios exteriores sefialadas en el articulo 2.3 de las presentes bases, lo que ser4 calificado por el Inspector
Fiscal.

El concesionario debera proveer a lo menos areas para un centro de llamados por cada nivel en el edificio terminal
de pasajeros, debidamente sefializadas.

Para cada centro de llamados, se considera como minimo la instalacion de 5 teléfonos publicos, debiendo uno de
ellos ser accesible para minusvalidos.

€) Estacionamientospublicos para vehiculosen general

El concesionario debera explotar las 4reas de estacionamientos publicos para vehiculos en general en el Aeropuerto
Internacional Arturo Merino Benitez de Santiago, en cantidad acorde con los volimenes de trafico de éste y dentro
del area de la concesion.

El concesionario, de acuerdo a las necesidades del aeropuerto, podra ampliar o disminuir las dreas para la
explotacién de este servicio siempre que no signifique disminucion de la obra publica contratada, debiendo informar
al Inspector Fiscal respecto de la ampliacién a nuevas areas, de acuerdo a lo sefialado en C.9 del articulo 1.10.3 de
las presentes bases.

El Concesionario debera respetar el esquema tarifario aplicado a los estacionamientos piblicos y su respectivo
procedimiento de pago descritos en el contrato de concesion de la obra piblica fiscal denominada “Acceso Vial al
Aeropuerto Arturo Merino Benitez”, adjudicado segin D.S. N° 20 del 12 de Enero de 1996, del Ministerio de Obras
Plblicas. En caso de extincion de dicha concesion. la tarifa maxima serd equivalente a la tarifa maxima cobrada en
el afio anterior debidamente reajustada por el IPC acumulado del mismo periodo.
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El concesionario del Acceso al Aeropuerto cobrara y mensualmente traspasara la recaudacion a la DGAC y ésta
traspasaraal concesionarioel monto correspondiente,de acuerdo a la tarifa fijada.

Para este servicio, el Concesionariodeberd respetar los estandares establecidos en el Manual de Operacion, entre los
cuales se pueden sefialar los siguientes:

1. El 4rea minima de cada estacionamientopara vehiculos livianos deberd ser de 2,5 metros por 5 metros.

3%}

Las dreas de estacionamientosdeberan estar disponibles las 24 horas del dia.

3. El 4rea total de estacionamientos debera considerar un area suficiente para la circulacion y maniobras de
vehiculos, lo que seré calificado por el inspector fiscal.

d) Servicio de transporte de equipaje dentro del terminal

El concesionario debera explotar el servicio de transporte de equipaje en el aeropuerto, de manera que los pasajeros,
puedan transportar su equipaje dentro del 4rea de concesion, mediante, por ejemplo, carros porta equipaje o
similares, en cantidady tipo suficientespara las necesidades del aeropuerto.

El concesionario deberd prestar continua y permanentementeeste servicio, disponiendo al menos de 200 carros porta
equipaje o similares, en optimas condiciones de uso, distribuidos tanto en la sala de desembarque, como en los
estacionamientosy/o accesos al terminal (sector de counters).

El concesionariopodra cobrar a los usuarios que utilicen este servicio.
e) Counters para compaiiias aéreas

El concesionario deberd explotar las 4reas de counters para que las compaiifas aéreas puedan atender y realizar el
chequeo de pasajerosy equipaje, de acuerdo a las necesidades del Aeropuerto.

Se entenderé por Area de Counter el dreaminima de 7m’ que se compone de lo siguiente:

. 2
e 1 counter de aproximadamente },44m”
e un espacio para pasajerosen espera frente al counter
e un espacio para manipulary dispensarel equipaje.

e un espaciode 1,0 m por 0,5 m para letrero identificatorioubicado sobre el counter. Toda superficie adicionala la
sefialada se considerara como publicidad, de acuerdo a lo sefialado en B) letra c) "Areas para publicidad y
propaganda" del presente articulo.

El concesionario, de acuerdo a las necesidades del aeropuerto, podra ampliar o disminuir las areas para la
explotacion de este servicio siempre que no signifique disminucion de la obra pliblica contratada y no se menoscabe
o perjudique la funcionalidad del edificio terminal v el estandar de operacion de este servicio, debiendo informar al
inspector fiscal respecto de la ampliacion a nuevas areas, de acuerdo a lo sefialado en C.9 del articulo 1.10.3 de las
presentes bases.

El concesionarioadicionalmentey a su costo, podra proponer al inspector fiscal la habilitacién de nuevas areas para
counters.

La tarifa maxima mensual por cada m?, serd de UF 1.5.

BASES DE LICITACION CONCESION AEROPUERTO INTERNACIONAL ARTURO MERINO BENITEZ DE SANTIAGO
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El 1° de Marzo de cada afio, el concesionario presentara al Inspector Fiscal, para su aprobacion, el mecanismo de
asignacion de counters, el cual se lo remitira, con los antecedentes correspondientesal DGOP. Este tendré un plazo
de 30 dias para formular observaciones o para aceptar el mecanismo. Si nada dice en este plazo, se entenderd
aprobado el mecanismo. En caso de formular observaciones, el concesionario tendrd un plazo de 30 dias para
realizar los cambios correspondientes.

Para la puesta en servicio provisoriade las instalacionesexistentes, el Concesionario debera presentar el borrador del
mecanismo de asignacién de Counters en los mismos plazos y forma sefialadosen 1. 10.9 de las presentes bases.

El no cumplimiento de esta obligacion autoriza al MOP a no dar la aprobacion de Puesta en Servicio Provisoria de
las instalacionesexistentes.

) Oficinas de apoyo a counters para compafiias aéreas

El concesionario deberé explotar las areas disponibles de oficinas para apoyo de los counters, de acuerdo a las
necesidadesdel Aeropuerto.

El concesionario, de acuerdo a las necesidades del aeropuerto, podré ampliar o disminuir las areas previstas para la
explotacion de este servicio siempre que no signifique disminucion de la obra publica contrataday no se menoscabe
o perjudique la funcionalidad del edificio terminal y el estandar de operacion de este servicio. debiendo informar al

inspector fiscal respecto de la ampliacion a nuevas dreas, de acuerdo a lo sefialado en C.9 del articulo 1.10.3 de las
presentes bases.

. .. 2 . ~ . 7
La tarifa maxima mensual por cadam” de oficinas de apoyo a counters para compafiias acreas sera de UF 1,5.

El concesionario deberé presentar en las mismas fechas, plazos y condiciones sefialadas en la letra e) anterior, el
mecanismo de asignacién de oficinas de apoyo a counters.

En los mismos plazos y forma sefialados en 1.10.9 de las presentes bases, el Concesionario deberé presentar el
Rorrador del mecanismo de asignacion de las oficinas de apoyo a Counters para compailias aéreas.

El no cumplimiento de esta obligacion autoriza al MOP a no dar la aprobacion de Puesta en Servicio Provisoria de
las instalacionesexistentes.

2) Almacén de Venta Libre o Duty Free Shop

El concesionario recibird los ingresos en la parte correspondiente a la DGAC conforme a la Resolucion (E)
N°00117 de 30.06.95 de la DGAC y Servicio Nacional de Aduanas. provenientes del funcionamiento del
Almacén de Venta Libre o “Duty Free Shop” existentes en el aeropuerto.

Antes de terminada la actual concesion del Almacén de Venta Libre, la DGAC en conjunto con Aduana iniciara
el proceso de licitacién del Almacén de Venta Libre por un nuevo periodo y hasta el término de la concesion.
Durante este periodo, el concesionario recibird el 20% del monto que reciba la DGAC como resultado de la
licitacién de dicho Almacén de Venta Libre o de cualquier otro que opere en el futuro dentro del drea de
concesion. Para estos efectos, se considerard como ingreso minimo del concesionario el valor que resulte de
multiplicar la superficie utilizada por 1,5 UF m’/mes. Ademas, el Concesionario podré participar en los procesos
previos a la licitacion de los nuevos Almacenes de Venta Libre que se instalen en el aeropuerto, pudiendo hacer
sugerencias y recomendaciones respecto de su ubicacion, productos y otros aspectos que estime relevante, lo que
sera calificado por la DGAC fundadamente.

Mientras no exista adjudicatario en el area de Almacén de Venta Libre, el concesionario podra disponer
provisoriamente. previa autorizacién del Inspector Fiscal, de las superficies destinadas originalmente a Almacén
de Venta Libre para efectos de destinarlas a otras actividades comerciales.
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En caso de requerirse nuevamente estas areas, el Inspector Fiscal comunicard por escrito al concesionario esta

situacién, el cual en un plazo de no més de 45 dias deberé dejar disponible el 4rea en cuestién, sin derecho a
indemnizacion alguna.

h) Servicios de gestién del Terminal de Carga

El Terminal de Carga esta definido en el Plano Regulador como un 4rea independiente y aislada al Sur Oriente
del Aeropuerto, donde se realizan operaciones de carga tales como: manipulacion, almacenamiento, paletizaje,
enmallado, el tratamiento de los documentos correspondientes, las formalidades aduaneras y toda medida a
cautelar acordada entre las partes o exigidas por la circunstancias.

h.1 Generalidades

El concesionario deberd administrar las instalaciones y areas comunes y ofrecer en arriendo las éreas, actuales y
de expansion, definidas en el articulo 2.3 de las Bases Técnicas, destinadas a la prestacién de servicios a la carga.

Los servicios de operacién de carga que se podran realizar en el terminal son los siguientes:

e Servicio a la carga de importacion y en transito.

e Servicio a la carga de exportacion.

e Servicio a la carga nacional.
e Servicios de courier y correo.

El concesionario podra incluir otros servicios de operacién de carga para lo cual debera solicitar la autorizacién
al Inspector Fiscal. ’

El concesionario no podra explotar directamente los servicios de operacion de carga.

El concesionario deberd permitir la libre prestacién de servicios de operacion de carga y servicios comerciales
dentro del terminal, sélo restringido por la disponibilidad de espacio para cada actividad.

Se aplicardn a los servicios de gestion del terminal de carga las disposiciones contenidas en 1.10.3 de las presentes
Bases de Licitaciénen lo que fueren aplicables.

h.2 Normas que regulan los servicios de gestion del Terminal de Carga

El concesionario sera responsable por la administracién de las areas comunes y por la debida aplicacién del
Reglamento de Uso de Areas Comunes, incluido en el Reglamento de Servicio de la Obra, aprobado por el
Inspector Fiscal.

El MOP entregara como parte del Anteproyecto Referencial el Plano Regulador y una Ordenanza de
Construccion, documentos que en conjunto con estas Bases y el Reglamento de Servicio de la Obra normarén la
gestién en el drea de Carga.

h.3 Normas de construccién y uso de dreas

Las areas de operacién de carga que el concesionario podré ofrecer en arriendo estan conformadas por una zona

en Land Side para patio de maniobra, una zona en Air Side para acceso a plataforma y una zona intermedia para
la edificacién de bodega.

Todo desarrollo de infraestructura en la zona intermedia, necesaria para poder prestar los diferentes servicios de
operacion de carga en el terminal de carga, se realizard en base a un médulo minimo, cuyas dimensiones y
caracteristicas quedaran establecidas en la Ordenanza de Construccion del Terminal de Carga.
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El concesionario no podra ofrecer en arriendo éreas inferiores al médulo minimo de construccion antes sefialada.

Cada prestador de servicios deberd construir sus propias instalaciones en las dreas disponibles ofrecidas en
arriendo por el concesionario, respetando lo establecido en el Plano Regulador y los documentos definidos y
aprobados por la autoridad sefialados en h.3.

Alternativamente, sélo en el caso de mutuo acuerdo con el prestador de servicios, el concesionario podra
construir dichas instalaciones, respetando las mismas condiciones antes indicadas.

Todo desarrollo de infraestructuraen el drea de carga, tanto en su etapa de anteproyecto como para la solicitud de
puesta en servicio, debe ser presentadaal Inspector Fiscal para su aprobacion. El Inspector Fiscal deberé resolver la
autorizacién en funcién del cumplimiento de las normativas vigentes en un plazo no superior a treinta dias corridos
contados desde la fecha de presentaciénde la solicitud de edificacién.

Queda expresamente prohibido operar carga, de cualquier tipo y en cualquier forma de operacién, en terrenos
eriazos del 4rea de la concesion del terminal de carga, sean estos urbanizados o no, como asi también en ninguna
construccién que no esté de acuerdo con las especificaciones, normas y documentos establecidos en estas bases. Se
excluye de esta obligacion a los contratos existentes de la DGAC, siempre y cuando dichos contratos se encuentren
vigentes y la operacion de carga se realice en aquellas dreas establecidas por este contrato. E1 Concesionario deberd
velar por el cumplimientode esta obligacion.

Por otro parte, el concesionario deberd habilitar y mantener. segin el Anteproyecto Referencial, un 4rea
especialmentedestinadaa la transferenciade carga para el uso exclusivo de prestadores de servicios instalados fuera
del 4rea del Terminal de Carga. En dicha drea solo se podra transferir carga consolidada (palets. contenedores, otros
similares), utilizando para ello a cualquiera de los prestadores de servicio en plataforma que operen en el
Aeropuerto.

h.4 Sistema tarifario

Los ingresos que recibird el Concesionario por su gestion del area del terminal de carga se componen del
arriendo de areas, derecho de operacion para usuarios permanentes y en transito y traspaso de ingresos por
contratos existentes.

h.4.1  Ingresos por Contratos Nuevos

h.4.1.1 Ingresos por arriendo de 4reas

El concesionario podra arrendar areas en el Terminal de Carga. para el desarrollo de los servicios de
operacién de carga. Estas areas se diferenciaran, de acuerdo a la Ordenanza de Construccion, en:

e terreno eriazo urbanizado

e terreno construido

El concesionario podra cobrar mensualmente por metro cuadrado de arriendo una tarifa maxima por
terreno eriazo urbanizado (TTE,,.) de UF 0,22 y una tarifa maxima por terreno construido (TTC,,,) de
UF 0,5.

h.4.1.2 Ingresos por derecho de operacién a usuarios permanentes
Adicionalmente al ingreso por arriendo de éareas, el concesionario podra, a todo usuario permanente,

entendiéndose aquel que opera y arrienda terrenos eriazos urbanizados y/o terrenos construidos al interior
del 4rea de concesion del Terminal de Carga. exceptuando los contratos existentesy los usuarios que tengan
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el caracter de Almacenista Aduanero, cobrar un derecho mensual de operacion correspondiehte a un
porcentaje de las ventas brutas mensuales deducidas del IVA, el cual no podré superar el 20%.

h.4.1.3 Ingresos por arriendo de 4dreas 2 usuarios en transito

A todo usuario en transito, entendiéndose por aquel operador o prestador de servicio que opera fuera del
area de concesién del Terminal de Carga y requiera acceder a la plataforma, el Concesionario sélo podra

cobrar el arriendo de espacio en el 4rea de transferenciade carga definida para este fin en el Anteproyecto
Referencial.

El concesionariopodra ofrecer en arriendo superficiesde 5 m” cada una como unidad minima de utilizacion
del 4rea de transferenciade carga.

El cobro maximo que puede efectuar el concesionariopor este arriendo seré en conformidadal nimero de
unidades minimas de superficie utilizadasen el 4rea de transferenciade cargay quedara definido por:

TMaxyrr = TTEpad/120

Cobro = N*TMax,r1*K* Ay

donde,

TMax,rr - Tarifa Méxima en é4rea de transferenciatemporal de unidades consolidadas.

N - Ntimero de unidades minimas de superficie utilizadas.

TTE ax - Tarifa maxima mensual de arriendo por metro cuadrado de terreno eriazo urbanizado,
equivalentea UF 0,22.

K - Ntimero de bloques de tres horas solicitados por el operador externo.

Aun : ngidad minima de utilizacion de area de transferencia de carga correspondientea 5

m.
h.4.2  Transferenciade los ingresos por Contratos Existentes

Al concesionario le seran traspasados todos los ingresos de las concesiones vigentes otorgadas por la DGAC en
las actuales area del Terminal de Carga, de acuerdo a lo establecido en el articulo 1.9.9 de las presentes bases. El

concesionario debera respetar las condiciones contractuales, tanto econdmicas como operacionales, de dichas
concesiones.

Adicionalmente, le seran traspasados al Concesionario todos los ingresos de la DGAC que resulten de las futuras
licitaciones que en conjunto lleven a cabo la DGAC y el Servicio Nacional de Aduanas para otorgar el derecho de
explotacién de un recinto de deposito aduanero en el area de concesion del Terminal de Carga.

La DGAC debera pagar al Concesionariolos ingresos provenientes de Ias futuras licitaciones de depositos aduaneros

en el area de concesion del Terminal de Carga, de acuerdo a lo establecido en el articulo 1.9.9 de las presentes
bases.

Las areas factibles de destinar a la operacién de los depositos aduaneros a licitar, seran definidas en forma conjunta
entre la DGAC y el Concesionario.

i) Servicios de transporte publico y sus dreas de estacionamiento

El concesionario deberé explotar y disponer las areas de estacionamiento para vehiculos de transporte publico
(buses, minibuses y taxis) claramente sefializadas y de acuerdo a las necesidades del Aeropuerto. Ademds podra
explotar el servicio de transporte publico.
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El concesionario no podra asignar a una misma persona natural o juridica el 4rea total disponible, 2 menos que no
existan més interesados, lo que deberd ser calificado por el inspector fiscal. En caso de existirmas de un interesado
la asignacion de dreas deberé realizarse de acuerdo a los sefialadoen C.15 del articulo 1.10.3 de las presentes bases.

La explotacion del servicio de transporte publico debera cefiirse a las normas del Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones.

El concesionario, de acuerdo a las necesidades del aeropuerto, podra ampliar o disminuir las dreas previstas para la
prestacion de este servicio, siempre que no signifique disminuciénde la obra ptblica contratada, debiendo informar

al Inspector Fiscal respecto de la ampliacién a nuevas éreas, de acuerdo a lo sefialado en C.9 del articulo 1.10.3 de
las presentes bases.

El concesionario debera proveer un counter por cada tipo de servicio a los operadores de transporte publico que
operan en el aeropuerto.

Los servicios de transporte del Aeropuerto deberan incorporar a sus respectivos vehiculos un logo identificatorioy
brindar el servicio en forma continua e ininterrumpida de acuerdo a las necesidades del Aeropuerto segin lo
califique el inspector fiscal. Al mismo tiempo, las tarifas serdn publicas, deberan presentarse a los usuarios en un
lugar visible y deberéan contar con una vigencia minima de 90 dias.

B) SERVICIOS NO AERONAUTICOSCOMERCIALESFACULTATIVOS

Son aquellos que el concesionarioesta autorizadoa prestar durante todo el periodo de explotacion, es decir, desde la

puesta en servicio provisoria de las instalaciones existentes hasta la extincion de la concesién. Entre estos servicios
se distinguen:

a) Areas para locales comerciales
El concesionariopodra habilitary explotar areas para locales comercialesen el area de concesion.

Entre los servicios comerciales posibles de explotar dentro de este item se encuentran locales comercialespara:

. Venta de bienes de consumo, souveniry similares.

. Arriendo de teléfonos celulares y comunicacionesprivadas.

. Servicios privados de hoteleriay turismo.

e Articulos de bazar, boutique y artesania.

° Ventas de periodicosy revistas.

e Otros a proponer por el concesionario,conforme al procedimientosefialado en letra i) del presente articulo.
b) Areas para servicios comercialesde 4mbito financiero

El concesionario podra proveer, dreas para bancos, casas de cambio, cajeros automaticos y otros servicios
financieros, tanto en el terminal de pasajeros como en las dreas de servicios exteriores, sefialadas en el articulo 2.3 de
las presentes bases.

c) Areas para publicidad y propaganda
El concesionario podra explotar areas para publicidad o propaganda, tales como: letreros y paletas (interiores y

exteriores), letreros monumentales (exteriores), circuito cerrado de television. entre otros, pudiendo entregar parte de
los muros, terrazas, tejados u otros lugares dentro del drea de concesion.
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La publicidad y la ubicacion de sus elementos debera ser compatible con la sefialética operativa y publica del

aeropuerto, de forma tal que no obstaculice la visual ni la circulacion de los pasajeros, lo que seré calificado por
Inspector Fiscal.

El concesionario podra también explotar publicidad y propaganda a través de! servicio visual de informacion de

vuelos, para lo cual deberd respetar la siguiente proporcién dentro de una hora de publicidad visual: informacion
70% y publicidad 30%.

d) Servicio de custodia, sellado y embalaje de equipajes

El concesionario podra explotar el servicio de custodia, selladoy embalaje de equipajes, considerando para ello un
drea cuya ubicacion no interfieracon el flujo de pasajerosy la funcionalidady esténdares del aeropuerto.

Respecto del servicio de custodia, el concesionario debera tomar las medidas de seguridad necesarias para este
efecto, debiendo informar previamente las medidas al Inspector Fiscal para su aprobacion.

€) Servicios a pasajeros primera clase y ejecutivos

El concesionario podra explotar en la cantidad que amerite el volumen de pasajeros asociado, dentro del 4rea de
concesion, servicios a pasajeros de primera clase y ejecutivos, tales como: salones CIP, salas de conferencia,salas de
trabajo personal con facilidades computacionalesy de emision/recepcionde datos, entre otros.

El concesionario podra ampliar o disminuir las areas para la prestacién de este servicio, debiendo informar al

inspector fiscal respecto de la ampliacion a nuevas areas, de acuerdo a lo sefialado en C.9 del articulo 1.10.3 de las
presentes bases.

) Estacionamientospara vehiculosen arriendo (Renta Car)

El concesionario podré explotar las dreas para estacionamientode vehiculos en arriendo y sus respectivas areas para
counters de atencion a piblico en el edificio Terminal de Pasajeros, de acuerdo a las necesidades del Aeropuerto.

El concesionario no podra asignar a una misma persona natural o juridica el area total disponible, a menos que no
existan mas interesados, lo que debera ser calificado por el Inspector Fiscal. En caso de existir més de un interesado,
la asignacién de areas deberd realizarse de acuerdo a lo sefialado en en C.15 del articulo 1.10.3 de las presentes
bases.

El concesionario, de acuerdo a las necesidades del aeropuerto, podré ampliar o disminuir las 4reas previstas para la
prestacion de este servicio, siempre que no signifique disminucién de la obra pablica contratada, debiendo informar
al Inspector Fiscal respecto de la ampliacion a nuevas areas, de acuerdo a lo sefialado en C.9 del articulo 1.10.3 de
las presentes bases.

g) Estacionamientospara custodia de vehiculos

El concesionariopodra explotar en cantidad acorde con los volimenes de trafico del aeropuerto, dreas para custodia
de vehiculos, debidamente sefializadas y delimitadas, distintas de las areas para estacionamientos publicos para
vehiculosen general.

El concesionario, de acuerdo a las necesidades del aeropuerto, podrd ampliar o disminuir las 4reas previstas para la
prestacion de este servicio, siempre que no signifique disminucion de la obra piblica contratada, debiendo informar
al Inspector Fiscal respecto de la ampliacién a nuevas areas. de acuerdo a lo sefialado en C.9 del articulo 1.10.3 de
las presentes bases.
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h) Oficinasen general

El concesionariopodré explotar areas para oficinas de uso general, dentro del area de la concesion, de acuerdo a las
necesidadesdel Aeropuerto.

i) Otros

El concesionariopodra habilitar y/o explotar otras areas o serviciosno aeronauticosen el area de concesion, siempre
que ellos sean compatibles con la actividad aeronautica, se trate de negocios licitos de comercio, es decir, que no
atenten contra la ley, la moral, las buenas costumbres o el orden publico, y estén de acuerdo con el Plano Regulador
del Aeropuerto Arturo Merino Benitez de Santiago, tales como: servicios de hoteleria, servicios de combustible,
servicios a vehiculos, entre otros.

El concesionario no podra efectuar, sin la aprobacion del Inspector Fiscal, otras construcciones, instalaciones o
mejoras necesarias para la explotacionde servicios en las areas exteriores.

1.10.3 Obligaciones, derechos y disposiciones generales del concesionario en cuanto a los servicios
aeronduticos y no aeronduticos, segin el caso

A. Obligacionesdel concesionario

Al Destinar las instalaciones, equipo y personal de los servicios no aeronauticos y aeronauticos
exclusivamentea los fines para los cuales han sido otorgados.

A2 Cumplir con todas las disposiciones legales, reglamentarias y administrativas de la Direccién General de
Aeronautica Civil relacionadas con el funcionamientodel Aeropuerto.

A3. Mantener y conservar las dependenciasen adecuadas condicionesen lo que se refiere 2 ornatoy aseo.

A4 Seran de cuenta exclusiva del concesionario las contribuciones e impuestos fiscales, municipales o de
cualquier otra naturaleza a que pudiera estar afecta la prestacion y explotacion de los servicios no
aeronauticos y aeronduticos sefialados en las presentes Bases de Licitacion, o los derechos que de ella
emanen, incluidos el pago de derechos, multas o sanciones que se le impusieran por cualquier autoridad
judicial, administrativa, municipal u otras, y en general cualquieraresponsabilidadque tenga como causa o
se derive del ejercicio de los derechos que confierela prestaciony explotacionde cada servicio.

AlS. Dentro de los 10 dias siguientes a la fecha de término de la concesion, el concesionario retirara de las
instalaciones, todo el equipo, materiales y accesorios de su propiedad, siempre que pueda separarlos sin
causar detrimento y no estén afectos a la concesion, lo que sera calificado por el Inspector Fiscal. Sino lo
hiciera, se entendera que ha hecho abandono de estos elementos y la DGAC podréa disponer de ellos,
quedando a beneficio fiscal, sin indemnizacion alguna por parte del Fisco, conforme a lo sefialado en el
articulo 15 del D.S. MOP N°900 de 1996. El inspector fiscal mantendré un registro de todos los bienes y
derechos afectos a la concesion, sera obligacion del concesionario informar y entregar los antecedentes de

los bienes o derechos que adquiera durante la concesion con el objeto que el inspector fiscal los califique
como afectos o no a la concesion.

A6 Queda expresamente prohibido al concesionario permitir al subconcesionario a realizar una nueva
concesién o celebrar cualquier tipo de acto o contrato para la prestacion y/o explotacién de los servicios no

aeronauticosy aeronauticos por parte de terceros.

A7 No establecer discriminaciones o ejercer conductas que pudieran afectar el acceso igualitario dg
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B.

B.1.

B.4.

B.5.

B.6

C.

C.1.

C4.

Derechos del concesionarioy obligacionesen la gestién tarifaria

E| concesionario tendra derecho a cobrar las tarifas que determine para los servicios aeronduticos y no
aeronduticos que explote, respetando las restriccionesde tarifa sefialadasen las presentes bases.

El concesionario, en cada servicio, no podra cobrar tarifas discriminatorias a usuarios de la misma
categoria, entendiéndose por ella, aquella que incluye un mismo tipo de usuario y servicio, hora, dia de la
semana, y época del afio, segun lo califique el inspector fiscal.

Las estructuras tarifarias especiales a usuarios de los servicios deberan ser informadas por el concesionario
al inspector fiscal, previo a su aplicacién. Su aplicacion debera tener una vigencia minima de 90 dias. El
MOP ante causas fundadas podré autorizar cambios en los plazos sefialados.

El concesionario podra ofrecer y cobrar estructuras tarifarias especiales a empresas, instituciones u otros
organismos diferentes a las ofrecidas al publico en general conforme a lo sefalado en B.3. Estas ofertasy
acuerdos deberan ser de publico conocimiento, previo a la puesta en vigencia de éstos y cualquier usuario
equivalente que cumpla las mismas condiciones tendra acceso al mismo trato comercial.

El inspector fiscal podra rechazar esquemas tarifarios del concesionario cuando ellos contravengan las
disposicionesestablecidasen las presentes bases.

Derecho a participaren las sesiones del Comité de Facilitaciondel Transporte Aéreo del Aeropuerto.

Disposicicnesgenerales

El concesionario podra prestar y explotar cada servicio no aeronéutico y/o aeronautico en forma directa o
bien por la via de subconcesionesa terceros, sin perjuiciode las restricciones sefialadas en estas Bases.

Cuando el concesionario otorgue la prestacién y explotacion de un servicio aeronautico y/o no aerondutico
a través de una subconcesion, éste podré hacerlo a través de un trato directo con el subconcesionario o
mediante la realizacion de licitaciones, remates u otro mecanismo. El concesionario deberd remitir copia de
los subcontratosal inspector fiscal, el cual podra exigir al concesionario suprimir o modificar las clausulas
de los subcontratos que contravengan lo dispuesto en las Bases de Licitacion o que tengan por efecto alterar
la distribucion de riesgos entre la Sociedad Concesionaria y el Estado establecida en 1.14.2. Esta
informaciontendra el caracterde confidencialpara el MOP.

Sin embargo, el unico responsable ante el MOP  del cumplimiento del contrato de concesion serd el
concesionario.

Los servicios no aeronauticos comerciales definidos en el articulo 1.10.2 de las presentes bases tendran el
caracter de exclusivos para el concesionarioy la DGAC ni el MOP no podra explotar ningln servicio en
terrenos o instalaciones del aeropuerto que afecten la exclusividad de los mismos, sin perjuicio de lo
sefialado en C.17. Asimismo, el concesionario se compromete a no explotar servicios que actualmente la
DGAC ofrece fuera del area de concesion.

Todos los servicios aeronauticos y no aeronauticos que se presten o exploten en el drea de concesion
deberan ser negocios licitos de comercio, es decir, que no atenten contra la ley, la moral, las buenas
costumbres o el orden publico y estar de acuerdo con el Plano Regulador del Aeropuerto Arturo Merino
Benitez de Santiago.

El MOP, por intermedio del Inspector Fiscal y previo informe de la DGAC, podra cambiar de ubicacion los
servicios no aeronauticos y/o aeronauticos.y conservar, aumentar o disminuir el 4rea ocupada, cuando las
necesidades del aeropuertoasi lo requieran. La reubicacion serd convenidacon el concesionario.
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C.6.

C.7.

C.s.

C.9.

C.10

C.12

C.13

C.14

Ni el MOP ni la DGAC responderén en caso alguno por robos, perjuicios u otros dafios que pudiere sufrir
el concesionario o terceros dentro de las dependencias que comprende la prestacion y explotacion de los
servicios no aeronauticos y/o aeronduticos.

En el plazo sefialado en 1.10.9 de las presentes Bases, el concesionario debera presentar, para aprobacion
del Inspector Fiscal, un Manual de Operacién donde se definan los mecanismos para medir la calidad y
gestion de todos y cada uno de los servicios no aeronduticos y aeronauticos (estindares de operacion,
descripciénde los servicios, mecanismos de evaluaciony control, derechos y obligaciones, procedimientos,
relacion con el Inspector Fiscal, entre otros), el que formaré parte integrante del Reglamento de Serviciode
la Obra para todos los efectos legales.

Toda vez que el concesionario solicite al Inspector Fiscal la extension de las é&reas para:
estacionamientos publicos para vehiculos en general, estacionamientos para servicios de transportes,
counters y cualquier otros servicios regulados en los articulos precedentes, se le aplicaran las mismas
directrices regulatorias establecidas, para cada uno de ellos, en el articulo 1.10.2, seglin corresponda.

El Inspector Fiscal, fiscalizara que la ubicacién de los servicios solicitados no produzca cambios
sustanciales o entorpezca los flujos de circulacién de pasajeros y publico en el 4rea de concesion, no
altere los estandares de funcionalidad del aeropuerto y cumpla con el Plano Regulador del Aeropuerto.

El concesionario no podré instalar sistemas de comunicaciones que interfieran con los sistemas de
comunicaciéonque se utilicen en la aeronavegaciondel aeropuerto.

Durante el mes de Septiembre de cada afio de explotacién, el concesionario podré solicitar al Inspector
Fiscal la revisién de las tarifas de los servicios no aeronduticos y aeronauticos, fijadas en las presentes
bases, o cualquiera de sus condiciones, regulaciones o modalidades de explotacién.

Para ello, presentara su solicitud por escrito al Inspector Fiscal, debidamente justificada, describiendo
detalladamente sus requerimientos y propuestas asociadas en las tarifas, regulaciones, condiciones o
modalidades. Dentro de los 45 dias siguientes, el Inspector Fiscal emitird un informe al DGOP, con copiaal
Ministerio de Hacienda, acompafiando los antecedentes de la solicitud del concesionario, el cual dentro del
plazo de 30 dias aceptara o rechazara la propuesta, indicando la fecha de entrada en vigencia de las nuevas
condiciones, regulaciones o modalidades. Respecto de las nuevas tarifas o modalidades tarifarias, su
modificacionse hara previo V°B® del Ministerio de Hacienda.

El DGOP se reserva el derecho a establecer modificaciones, regulaciones, condiciones o modalidades a
cualquiera de los servicios establecidos en 1,102 o de las areas sefialadas en 2.3 de las presentes bases,
cuando la prestacién y/o explotacion de dichos servicios o 4reas entorpezcan la funcionalidad o
servicialidad del aeropuerto o cuando el concesionario incurra en discriminacioneso ejerza conductas que
pudieran afectar el acceso igualitario de las compafiias aéreas o de cualquier otro usuario a las instalaciones
y servicios del aeropuerto y, en general, cualquier otro arbitrio que tenga por efecto eliminar, restringir o
entorpecer la libre competencia, sin perjuiciode las sanciones que procedan.

Los servicios no aeronauticos comerciales obligatorios deberan funcionar los 365 dias del afio en horario
que permita cubrir la llegada y salida de vuelos ordinarios y/o extraordinarios, tanto nacionales como
intermacionales, lo cual deberd ser calificado por el inspector fiscal y establecido en el Manual de
Operacion.

El Ministerio de Obras Publicas realizara periédicamente, a lo menos 1 vez cada 2 afios, y a su entero
costo encuestas de opinion publica en el Aeropuerto Internacional Arturo Merino Benitez de Santiago
con el objeto de establecer y medir el nivel de los servicios que presta 0 explota el concesionario en el
aeropuerto. Con el resultado de la encuesta, se estableceréan los grados de satisfaccion respecto de cada

uno de los servicios, pudiendo el Inspector Fiscal imponer al concesionario medidas tendientes 8 e
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mejorar el nivel de servicio prestado u otorgar un plazo para que S€ subsanen los defectos o errores,
segun el caso. Cumplido este plazo sin que el concesionario haya implementado las medidas o
subsanado los defectos, el Inspector Fiscal le aplicaré la multa sefialada en 1.10.4. EIl concesionario
podra participar haciendo observaciones o recomendaciones en la elaboracién del cuestionario de la
encuesta, reservandose el MOP la facultad de aceptarlas o rechazarlas.

C.15  Respectoa los servicios de transporte piblico y estacionamientos para vehiculos en arriendo sefialados en
II1 A) letra i) y B) letra f) respectivamente, del articulo 1.10.2 de las presentes bases, el concesionario
debera presentar el mecanismode asignacion de estas dreas al Inspector Fiscal, el cual velara por que no se
establezcan discriminaciones o se ejerzan conductas que pudieran afectar el acceso igualitario a cualquier
usuario a las instalaciones y 4reas y, en general, cualquier otro arbitrio que tenga por efecto eliminar,
restringir o entorpecer la libre competencia, pudiendo objetar el mecanismo propuesto.

C.16 EIMOP y la DGAC, de acuerdo a las necesidades del aeropuerto, podrén, dentro del area de concesion,
realizar excavaciones o instalar ductos, multiductos, postaciones, tuberias u otras, debiendo compensar al
concesionarioen caso de perjuicio

C.17  Por razones de interés publico el DGOP podréa autorizar al concesionario a suspender temporalmente la
prestacionde un determinado servicio aeronéuticono comercial obligatorio.

Asi también, el DGOP podréa exigir al concesionario, la prestacion de un determinado servicio no
aeronautico comercial facultativo, en caracter de obligatorio, temporalmente 0 por el resto del plazo de
concesion de manera de asegurar un adecuado nivel de servicio del Aeropuerto. Si el concesionariono lo
realiza, el MOP llamara a licitacion para la prestacion de este servicioen el Aeropuerto.

1.10.4  Sanciones por incumplimiento de lo dispuesto en el articulo 1.10.3 o falta en la calidad y
oportunidad de la prestacion de los servicios definidos en el articulo 1.16.2.

Cuando el concesionario incumpla alguna de las normas establecidas en el articulo 1.10.3 o incurra en faltas en la
calidad y oportunidad de la prestacionde los servicios definidos en el articulo 1.10.2, se le aplicard una muita que no
podré exceder de 50 UTM diarias cada vez que se compruebe el hecho o conducta descrita o por cada dia de
incumplimiento,segun corresponda.

En particular, para la obligacion sefialadaen 1.10.3 letra A.7., se aplicarduna multa de hasta 450 UTM cada vez que
el concesionario incurra en discriminaciones o ejerza conductas que pudieran afectar el acceso igualitario de las
compaiiias aéreas o de cualquier otro usuario a las instalaciones y servicios del aeropuerto,y en general, cualquier
otro arbitrio que tenga por finalidad eliminar, restringir o entorpecer la libre competencia. La aplicacion de esta
multa se hara previo pronunciamientode la Comision Preventiva Central establecidaen el Decreto N° 511 de 1980
del Ministerio de Economia, Fomentoy Reconstruccion, que fijé el texto refundido, coordinado y sistematizado del
Decreto Ley N° 211 de 1973.

1.10.5 Autorizacion de Puesta en Servicio Provisoria de las Obras

a) Instalaciones existentes

Solamente una vez aprobados el Reglamento de Servicio de la Obra, los mecanismos de asignacion del sistema
de embarque y desembarque, Counters y oficinas de apoyo a Counters, segun los requisitos exigidos en las

presentes Bases. el Concesionario podra solicitar al DGOP la puesta en servicio provisoria de las instalaciones
existentes. El DGOP debera aprobar o rechazar la puesta en servicio provisoria en un plazo no superior 45 dias

desde la fecha de presentacion de la solicitud de acuerdo al inciso 1° del Art. N° 34 del D.S. MOP N° 240 gero

1991. En el caso que la apruebe, autorizara la puesta en servicio provisorio de las instalaciones existentes. / <
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Ademas, serd requisito para otorgar la puesta en servicio provisoria, que los servicios aeronduticos y no

aeronéuticos definidos en 1.10.2 se encuentren aptos para iniciar su prestacién y explotacién al momento de
dicha autorizacién.

b) Instalaciones nuevas

Solamente una vez comprobada la correcta ejecucién de la ampliacién poniente del actual edificio terminal
Internacional de pasajeros y otras obras anexas o puesta en servicio provisoria Fase Bravo, o de la Totalidad de
las Obras o puesta en servicio provisoria Fase Charlie, segan los estindares de las presentes Bases, el
Concesionario podra solicitar al DGOP la puesta en servicio provisoria de la obra respectiva. EI DGOP deberd
aprobar o rechazar la puesta en servicio provisoria en un plazo no superior a 45 dias desde la fecha de
presentacion de la solicitud de acuerdo al inciso 1° del Art. N° 34 del D.S. MOP N° 240 de 1991. En el caso que
la apruebe, autorizar la puesta en servicio provisorio de la obra correspondiente.

Ademds, serd requisito para otorgar la puesta en servicio provisoria de la Fase Bravo o Charlie, que los servicios

aeronduticos y no aeronauticos definidos en 1.10.2 se encuentren aptos para iniciar su prestacion y explotacién al
momento de dicha autorizacién.

Las Autorizaciones de Puesta en Servicio Provisorias antes sefialadas daran derecho a la explotacién de las obras
correspondientes, segin lo convenido en el Contrato de Concesidn y lo sefialado en 1.9.9 de las presentes bases.

1.10.6 Autorizacién de Puesta en Servicio Definitiva de las Obras

La Sociedad Concesionaria deberd solicitar la puesta en servicio definitiva dentro del plazo de 6 meses contados
desde la autorizacién de puesta en servicio provisoria de la totalidad de la obra y siempre y cuando hayan sido
aprobados los planos de construccién definitivos y las memorias explicativas a que se refiere 1.9.11. Para otorgar la
autorizacién definitivase procedera de acuerdo a lo establecidoen el Art. N° 34 del D.S. MOP N° 240 de 1991.

La Sociedad Concesionaria debera poner la obra en servicio definitivo cuando la Comisién de Autorizacion de
Puesta en Servicio sefialada en el articulo 34 del D.S. MOP N° 240 de 1991, compruebe el estado satisfactoriode las
obras e instalacionesy su correspondenciacon el proyecto y demas especificacionestécnicas aprobadas mediante el
acta firmada por la Comision. Si en el Acta se hiciere constar que las obras se encontraren incompletas o
defectuosas, la Comision establecera un plazo para que los defectos u omisiones sean subsanados a satisfaccionde la
Comision, sin perjuicio de la aplicacién de la multa prevista en 1.8.5.3 (Multa por atraso en la puesta en servicio
definitiva). Ademas, si la Comision constatara que se ha incurrido en alguna de las infraccionesprevistas 1.8.5.3 se
impondrén las correspondientes sanciones. Si la Comision constata la existencia de fallas graves, el DGOP podra
hacer cesar la autorizacion de puesta en servicio provisoriay en consecuenciael cobro de tarifas.

1.10.7 Libro de Expiotacion de ia Obra

En la oficina del Inspector Fiscal debera existir un libro denominado “Libro de Explotacién”, en el cual se
individualizard la obra en concesion, el Concesionario y el Inspector Fiscal. A este libro tendran acceso el
Inspector Fiscal y el Concesionario.

El libro de explotacion comenzara indicando la fecha de inicio del contrato de concesion y continuara sefialando
los hechos mas importantes durante el curso de la explotacion, en especial, las observaciones que pudieran
merecer la conservacion, las sanciones y multas, el cobro de tarifas y en general el cumplimiento de las
obligaciones contraidas por el concesionario.

Asimismo, se anotaran los resultados contables y de gestiéon que sean relevantes al término de cada trimestre y en
especial al término de cada afio. P
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1.10.8 Libro de Reclamos y Sugerencias de los Usuarios

La Sociedad Concesionaria debera establecer un sistema de reclamos y sugerencias cuyo disefio deberd ser
aprobado por el Inspector Fiscal.

1.10.9 Plazo de Entrega del Reglamento de Servicio de la Obra

El concesionario debera hacer entrega del Borrador del Reglamento de Servicio de la Obra al Inspector Fiscal a
lo menos con 60 dias antes de la solicitud de puesta en servicio provisoria de las instalaciones existentes
mediante oficio dirigido a la Oficina de Partes de la DGOP. En un plazo no superior a los 30 dias de
recepcionado el Reglamento, el Inspector Fiscal notificara al concesionario de la aprobacién u observaciones a
dicho documento y dentro de los proximos 15 dias corridos, el concesionario deberé hacer entrega del nuevo
borrador de! Reglamento de Servicio de la Obra al Inspector Fiscal para la aprobacion de éste, el que tendré un plazo
de 10 dias para su revision.

Este Reglamento debera contener, a lo menos, los antecedentessefialados en 2.8.3 de las Bases Técnicas.

E! incumplimientode esta obligacién autorizaal MOP a no dar la aprobacién de puesta en servicio provisoriade las
instalacionesexistentes.

Cada 24 meses el inspector fiscal solicitara la revisién del manual de Operacion, el cual podra ser modificado
utilizando los siguientes criterios:

1. Resultado de la encuesta a usuarios

o

Estandares existentesen aeropuertos de referencia

[V}

Estandares existentes en el periodo anterior

4. Informaciony estadistica del informe semestral de autoevaluacion entregadas por el Concesionario conforme a
lo sefialadoen el 1.8.6 N°5 letrae).

1.10.10 Conservacion de las Obras

El Concesionario deberd entregar el Plan Anual de Conservacién de la Obra para la aprobacion del Inspector
Fiscal a que se refiere 1.4.5 N° 7 letra b), en el plazo de 60 dias antes de la solicitud de puesta en servicio
provisoria de las instalaciones existentes, en la que se incluira las especificaciones técnicas de las faenas de
conservacién, detallando los itemes involucrados en cada una de ellasy su cuantificacionde costos. En un plazo no
superior a los 30 dias de recepcionadoel Plan Anual, el Inspector Fiscal notificard al concesionariode la aprobacion
1 observacionesa dicho documentoy dentro de los proximos 15 dias corridos, el concesionario debera hacer entrega

del nuevo borrador del Plan Anual al Inspector Fiscal para la aprobacion de éste, el que tendrd un plazo de 10 dias
para su revision.

Se entendera por conservacion de la obra, la conservacion preventiva y correctiva, de acuerdo a lo sefialado en
2.8.6 de las Bases Técnicas.

E! incumplimiento de esta obligacion originara que el MOP no dé la autorizaciéon de la puesta en servicio
provisoria de las instalaciones existentes.

El ltimo dia habil del mes de Noviembre de cada afio, el concesionario deberd hacer entrega para la aprobacion
del Inspector Fiscal, del Plan de Conservacién actualizado a que hace referencia el articulo 2.8.6 de las Bases
Técnicas. En un plazo no superior a los 30 dias de recepcionado el Plan Anual, el Inspector Fiscal notificara al
concesionario de la aprobacién u observaciones a dicho documento y dentro de los proximos 15 dias corridos, €l

|
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concesionariodeberé hacer entrega del nuevo borrador del Plan Anual al Inspector Fiscal para la aprobacidn de €ste,
el que tendra un plazo de 10 dias para su revision.

El concesionario estara obligado a conservar las obras en las condiciones contempladas en el contrato y en el
programa de conservacion aprobado, reparando o sustituyendo los elementos que se deterioren por su uso y por
el transcurso del tiempo. A su vez el Inspector Fiscal deberd exigir al concesionario la nueva ejecucién de
aquellas tareas de conservacion mal ejecutadas.

1.10.11 Alteracién en la Prestacién de los Servicios

Cuando el concesionario prevea una alteracion temporal en el nivel de servicio prestado, debera comunicarlo por

escrito al Inspector Fiscal a lo menos con quince dias de anticipacion al hecho e informar debidamente a los
usuarios.

El Inspector Fiscal calificara el hecho y podra exigir la adopcioén de medidas por parte del concesionario
conducentes a procurar las minimas alteraciones en el uso normal de la obra. Estas medidas podran referirse a

fijacién de horarios, sefializacion, iluminacién, precauciones de seguridad, plazo méximo de ejecucion de obras u
otras necesarias.

1.10.12 Estadisticas, Mediciones y Controles

El concesionario debera realizar las mediciones y controles que se estipulan en las Bases Técnicas y en el
Reglamento de Servicio de la Obra, respondiendo de la veracidad de la informacion. Permitira el acceso del
Inspector Fiscal o la persona que €l designe a las dependencias donde estan establecidos los sistemas de control
estadistico a fin de imponerse de ellos, verificar y controlar los resultados.

Si los datos proporcionados por el concesionario a la inspeccién fiscal contienen errores de cierta magnitud
producto de actos negligentes del concesionario, o la informacién entregada por el concesionario presenta datos o
antecedentes falsos, se aplicaran las multas correspondientes.

Sin perjuicio de lo anterior, el MOP se reserva el derecho de efectuar, en forma independiente, cualquier
medicién que estime conveniente, utilizando las instalaciones del concesionario que tengan relacién con los
sistemas de control o instalaciones y equipos propios.

1.10.13 Subcontratos en la explotacién y/o conservacién

El concesionariopodra subcontratarla explotaciény/ola conservaciénde la obra.

No obstante, para el cumplimiento del Contrato de Concesion, el concesionario sera el tnico responsable ante el
MOP.

1.10.14 Cuidado del area de concesién, sus obras y equipamiento afectos a la concesidn

El concesionario asumira plena responsabilidad por el area de la concesion, sus obrasy el equipamiento afectos a la
concesién, velando por su cuidado durante todo el periodo de concesion. Para ello debera considerar también las
disposicionesde la DGAC en su calidad de organismo administradordel aeropuerto.

1.10.15 De la Cesién de la Concesion
Desde el perfeccionamiento del contrato, Ja sociedad concesionaria podra transferir la concesion o los derechos
de la sociedad concesionaria previa autorizacién del MOP. El MOP autorizara dicha transferencia siempre que se

dé cumplimiento a lo establecido en los incisos tercero y siguientes del articulo 21 del D.S. MOP N°900 de 1996.

Para hacer efectivo este derecho, el concesionario presentard una solicitud al DGOP la que contendré al menos:
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1. Una relacién de las circunstancias de la cesion, explicando si se trata de una actuacién forzosa o voluntaria y
si el cesionario es un acreedor prendario de los enumerados en el inciso final del articulo 21 del D.S. MOP N°
900 de 1996.

2. Un copia del contrato de cesién que se suscribird, en el que conste claramente que ésta serfa total,
comprendiendo todos los derechos y obligaciones de la concesion, incluyendo aquellas que se refieran a
plazos que estén corriendo en el momento de la cesion.

(93]

Toda la documentacién juridica y financiera del cesionario presentada en la forma 'y condiciones exigidas por

las presentes Bases de Licitacion y en el REI aprobado por Resolucion DGOP N° 07 de fecha 09 de Enero de
1997.

En caso de cesién, el MOP fijar4 la garantia del nuevo concesionario, la que se rendira antes de suscribir ante
notario la resolucién de autorizacion de traspaso y debera ser al menos igual a la garantia que en ese momento
tenga vigente el concesionario cedente. La cesion no serd valida si no se cumple con este requisito.

El MOP informara de la solicitud y de los antecedentes presentados a la Comisién Preventiva Central establecida
en el Decreto Ley N°211 de 1973, cuyo texto refundido, coordinado y sistematizado se encuentra en el Decreto
Supremo N° 511 de 1980 del Ministerio de -Economia Fomento y Reconstruccion, para los fines que dicho
organismo, dentro de su ambito de competencia estime pertinentes.

1.10.16 Grado de compromiso de riesgo que asume el concesionario

El grado de compromiso de riesgo que asuma el concesionario debera ser total, e incluye el caso fortuito y fuerza
mayor.

1.10.17 Obligaci6n de servicio publico e indiscriminado

La obra entregada en concesién otorga un servicio publico, por lo cual el concesionario esta obligado a prestarlo
ininterrumpidamente, sin discriminacion de ninguna especie a los usuarios, siempre que éstos cumplan con el
Reglamento de Servicio de la Obra, las normas vigentes de la DGAC y con el pago de las tarifas autorizadas.

1.10.18 Daiios a terceros durante la Concesién

El concesionario deberé tomar todas las precauciones para evitar dafios a terceros y al personal que trabaja en la
obra. Igualmente debera tomar todas las precauciones para evitar dafios a propiedades de terceros y al medio
ambiente durante la concesion de la obra.

Todo dafio, de cualquier naturaleza, que con motivo de la ejecucion de la obra 'y de su explotacién se cause a
terceros, al personal de la obra, a la propiedad de terceros o al medio ambiente, serd de exclusivaresponsabilidaddel
concesionario,a menos que sean exclusivamente imputables a medidas impuestas por el MOP o la DGAC después
de haber sido adjudicado el contrato.

1.10.19 Seguros de responsabilidad civil por dafios a terceros

Quince dias antes de la puesta en servicio provisoria de las instalaciones existentes, el concesionario deberd hacer
entrega al Inspector Fiscal de una péliza de seguro por responsabilidad civil a favor del MOP y del Concesionario.
por un monto minimo de 50.000 UF, con un deducible maximo del 1%. pagada al contado y por un periodo
equivalente al plazo estimado de la recepcién provisoria del total de la obra. Esta péliza cubrir la responsabilidad
civil en la etapa de construccionyy las eventuales indemnizaciones que el MOP y/o el Concesionario se encontrasen
obligados a pagar por dafios que con motivo de la ejecuciony explotacion de la concesidn sufran terceros en N
bienes y/o en sus personas y que hubiesen acontecido dentro del drea de concesion.
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Con una anticipacion de 60 dias a la expiracién de la péliza de seguro por responsabilidad civil en la etapa de
construccion, el concesionario deberd entregar otra péliza de seguro a favor del MOP y del Concesionario,
independiente de la anterior, por un monto de 50.000 UF, con un deducible méximo del 1%, que cubrird la
responsabilidadcivil en la etapa de explotacién y las eventuales indemnizacionesque el MOP y/o el Concesionario
se encontrasen obligados a pagar por dafios que con motivo de las actividades de explotacionde la concesidn sufran
terceros en sus bienes y/o en sus personas y que hubiesen acontecido dentro del drea de concesion.

Dicha péliza podré contratarse en forma anual o en periodos mayores, debiendo acreditarse su renovacién 60 dias

antes de la expiracion de la anterior. A su vez, en todas y cada una de estas polizas deberd constar el pago al contado
de las mismas.

El inspector fiscal podré rechazar las pélizas si no cumplen los requisitos minimos para una efectiva cobertura de
riesgos de responsabilidadcivil.

Las polizas de responsabilidad civil deberan contener en forma explicita clausulas de responsabilidad civil cruzada,
rehabilitacion automatica (cobertura 100% del tiempo mientras la péliza se encuentre vigente), de renuncia a los
derechos de subrogacion, exclusiones y una indicacion de la imposibilidad de cancelar o dar término al seguro por
parte del concesionariosin la aprobacién por escrito del Ministerio de Obras Publicas.

Las polizas de seguro por responsabilidadcivil no podrén estar incluidas ni incluir las polizas de seguro catastréfico
que hace referenciael articulo 1.10.21, debiendo entregarse en forma separada.

De producirse dafios a terceros, el concesionariosera el inico responsable pecuniariamentede las diferenciasentre el
monto pagado con cargo a la polizay los dafios que efectivamente deban ser indemnizados o reparados.

Sera responsabilidad del concesionario hacer las gestiones ante compaiifas de seguros para que se efectiie el pago
por esos dafios.

1.10.20 Efectos por la destruccién parcial o total de la obra por caso fortuito

En caso de destruccion parcial o total de la obra por caso fortuito durante su construccion y/o explotacion, el
concesionarioesta obligado a su reparacion total sin derecho a reembolso por parte del MOP.

1.10.21 Seguro por catastrofe

Quince dias antes de la puesta en servicio provisoria de las instalaciones existentes, el concesionario debera hacer
entrega de una o mas pélizas de seguro por catastrofe. Dicho seguro sera por un monto equivalente al valor total de
la obra concesionada, la cual incluye obras nuevas y existentes, con un deducible méximo del 1% del costo total de
la obra. Dicho seguro tendra como beneficiario unico al Ministerio de Obras Publicas, el cual estd obligado a
destinar dichos fondos para la reconstruccion de la obra. Este seguro debera estar vigente por todo el periodo de
construccidny debe constar el pago al contado del mismo.

Dichas pélizas deberén cubrir los riesgos catastréficosen la etapa de construccion y deberan ser contratadas por un
periodo equivalente al plazo estimado de la recepcion provisoria de la totalidad de la obra. Los montos de este
seguro se estableceranen base al cronogramade avance fisico estimado de la obra.

Con una anticipaciénde 60 dias a la expiracién de las p6lizas de seguro por catéastrofe de la etapa de construccién, el
concesionario deberé presentar una o més nuevas pélizas de seguro por catastrofe que cubriran el periodo de
explotacion de la concesién. Dichas pélizas podran contratarse en forma anual o en periodos mayores, debiendo
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polizas debera constar el pago al contado de las mismas, debiendo cumplir las condicionesestablecidasen el parrafo
primero del presente articulo.

Las pélizas de seguro catastréfico en la etapa de explotacion se basaran en los valores de reposicion de las obras,
expresados en unidades reajustables. En ningtin caso se aceptaran estimaciones de pérdidas méaximas para el efecto
de las contratacionesde los seguros que consideren valores residuales o depreciadosde la obra.

El concesionario deberé presentar al inspector fiscal para su aprobacion un borrador preliminar de todas las pélizas
de seguro mas los antecedentestécnicos que la respaldan, las cuales deberan contener como minimo las condiciones
generales y especiales del seguro, sus coberturas de riesgo, las estimaciones de pérdidas maximas estimadas de la
obra, los sublimites propuestos, etc. Con todo, las pélizas deberan contener en forma explicita y obligatoriamente
cléusulas de rehabilitacién automatica (cobertura 100% del tiempo mientras la péliza se encuentre vigente), de
renuncia a los derechos de subrogacion respecto de los asegurados y beneficiarios, de gastos de aceleraciony una
cléusula que indique la imposibilidad de cancelar o dar término al seguro por parte del concesionario sin la
aprobacién por escrito del Ministerio de Obras Piblicas.

Las pélizas de seguro catastréfico no podrén estar incluidas ni incluir las pélizas por responsabilidad civil que hace
referenciael articulo 1.10.19, debiendo entregarse en forma separada.

El inspector fiscal podra rechazar la o las pélizas por catéastrofe si no cumplen los requisitos minimos para una
efectiva cobertura de los riesgos de la obra.

Cualquier liquidacion de las compaiifas de seguro que se realicen con cargo a estas polizas deberan ser presentadas
al inspector fiscal para su aprobacion.

Las polizas deberan separar explicitamente los valores y coberturas de las obras propiamente tales'y de los servicios
asociadosa la concesion.

1.10.22 Infraestructuray concesiones existentes que se entregan a la sociedad concesionaria

El MOP entregara a la sociedad concesionaria la infraestructura preexistente en el estado en que se encuentre al
inicio de la concesion. Este acto se efectuara mediante anotacion del Libro de Obra.

Desde ese momento el concesionario serd responsable de mantener y conservar, segin los estandares
establecidos en la presentes bases, todas las obras, dreas verdes y equipamiento que se encuentre 0 utilice en el
area de la eoncesion.

Para apoyar el traspaso de la infraestructura y a modo de referencia, el MOP hard entrega al concesionario de un
catastro de la infraestructura existente en el area de la concesién, el cual formaré parte de los antecedentes del
anteproyecto referencial.

Respecto del contrato y concesiones existentes, el concesionario percibira de la DGAC, segun corresponda, los
ingresos que emanen de dichos contratos desde la puesta en servicio provisoria de las instalaciones existentes.

Una vez que dichos contratos se extingan, el concesionario podra utilizar las areas e infraestructuras liberadas
conforme a lo establecido en las presentes bases de licitacion.

E! MOP entregara como parte del anteproyecto referencial un listado de todos los contratos existentes en los
cuales se especificaran los términos econémicos v plazos comprometidos en cada uno de ellos.
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1.10.23 Comité Operacional del Aeropuerto

El Comité Operacional del Aeropuerto Internacional Arturo Merino Benitez tendra por objeto dar apoyo de la
autoridad aeroportuaria a la gestion del concesionario, desde el inicio de la concesion y durante todo el periodo
de construccién de las obras.

El Comité Operacional del Aeropuerto Internacional Arturo Merino Benitez de Santiago, en adelante COP,
dependera directamente del DGOP, quien lo presidira.

El COP estard integrado por:

a.- El Director General de Obras Publicas o su representante

b.- El Director Nacional de Aeropuertos ¢ su representante

c.- El Director General de Aerondutica Civil o su representante.

d.- El Inspector Fiscal de la Concesion.

e.- El Gerente General de la Sociedad Concesionaria.

f.- El Gerente General de la Direccién General de Aeronautica Civil, en el aeropuerto

Arturo Merino Benitez.

El COP sesionara a peticién del Concesionario, el cual deberd realizar su solicitud al inspector fiscal, sefialando
los motivos para reunir al comité. El inspector fiscal fijara el dia, hora y lugar para realizar la sesion.

El COP debera nombrar un Secretario encargado de elaborar y mantener el registro y archivo de la
documentacion relacionada con el funcionamiento del Comité.

El Concesionario proporcionaré el apoyo administrativo necesario para el funcionamiento del COP, siendo de
cargo de él, todos los costos que se originen.

Las Sesiones del COP deberan quedar consignadas en un Libro de Actas, las que seran firmadas por el Presidente
y Secretario, copia de las cuales, serén entregadas a los miembros del Comité.

Entre las funciones del Comité Operacional se destacan las siguientes:

a) Apoyo a la gestién del concesionario en cuanto a la relacion con los servicios gubernamentales que
operan en el aeropuerto, tales como: SAG, Aduanas, Policia Internacional, SERNAP y otros.

b) Apoyo a la gestién del concesionario en cuanto a su relacion con las compafifas aéreas para efectos de
cambios de localizacién, instalacién provisoria y otras materias.

c) Apoyo a la gestién del concesionario en cuanto a su relacién con los concesionarios de la DGAC, dentro
del 4rea de concesion.

d) En general, conocer y adoptar acuerdos sobre todos los temas y aspectos relevantes de la concesion.

1.11 DE LA COMISION CONCILIADORA

Las controversias o reclamaciones que se produzcan con motivo de la interpretacién o aplicacion del contrato de
concesién o a que de lugar su ejecucién, se elevaran al conocimiento de la Comisién Conciliadora que estara
integrada por un profesional universitario designado por el Ministro de Obras Publicas, un profesional
universitario designado por el concesionario y un profesional universitario nombrado de comiin acuerdo por las

partes, quien la presidira. A falta de acuerdo, este dltimo sera designado por el Presidente de la Corte de
Apelaciones de Santiago.
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1.12 SUSPENSION DE LA CONCESION

En caso de guerra externa, conmocion interior o fuerza mayor, que impidan la prestacién del servicio, la concesion
quedaré temporalmentesuspendiday se aplicaréel articulo N° 53 del D.S. MOP N°240, de 1991.

Para la evaluacion de los dafios y la concurrencia de las partes a subsanarlo, a fin de lograr la reanudacién del
servicio, las partes acordaran el valor de la reposicién de la obra dafiada de modo que ésta recupere el nivel de
servicio que tenia antes de la suspensién de la concesion. A falta de acuerdo entre las partes, el MOP recurrira al
peritaje, el que calificara el evento ocurrido y determinaré el valor de la reposicion de la obra dafiada, segun lo
dispuestoen el articulo 23, nimero 2, letrab), del D.S. MOP N°900.

La DGAC concurrira al pago del 50% del excedente entre el valor de la obra estimada por el peritaje y la suma del
valor pagado por el seguro y el deducible respectivo.

El peritaje lo efectuard una Comision conformada por un Ingeniero Civil designado por la DGOP, un Ingeniero
Civil designado por el concesionario y un profesional designado de comin acuerdo por los ingenieros indicados
anteriormente.

1.13 EXTINCION DE LA CONCESION

1.13.1 Causas de Extincion de la Concesion

El Contrato de Concesion se extinguird por las causas siguientes:
e Cumplimientodel plazo por el que se otorgd con sus modificacionessi procediere.
o Mutuo acuerdo entre el Ministerio de Obras Publicas y el Concesionaria

o Incumplimiento grave de las obligaciones adquiridas por el Concesionario, en virtud del Contrato de
Concesion.

1.13.2 Extincién de la Concesién por Cumplimiento del Plazo

La Concesién se extinguirdal cumplirse el plazo por el que se otorgé, con sus modificacionessi procediere, que sera
establecido por el licitante en su Oferta Econémica segin lo dispuesto en 3.2, contado desde la fecha de inicio del
plazo de concesion sefialado en 1.6.4. Al término de la misma, el Concesionarioentregaré al MOP la totalidad de las
obras e instalacionesafectas a la Concesidri.

1.13.3 Recepcion de la Concesién en el Caso de Extincién por Cumplimiento del Plazo

El MOP exigira al Concesionario adoptar las medidas que permitan una adecuada continuidad del servicio de cada
una de las obras y equipamiento incluido en la concesion, para lo cual debera el Concesionario entregar la
infraestructura,obras de arte, obras de saneamientoy drenajes, obras varias, equipamiento, sefializaciones,etc. en las
condicionesestablecidasen las Bases.

Ademas se deberd velar por mantener durante el traspaso, todos los servicios necesarios para la adecuada operacion
del terminal de pasajerosy del aeropuertoen general.

Al menos doce meses antes de la extincién de la Concesidn, el Inspector Fiscal levantara un acta de los trabajos que
debe realizar el Concesionario para que las condiciones de entrega cumplan con las presentes Bases y entreggraiimm,

forma oficial un memorandum al Concesionarioen el cual se establezcalo siguiente: W
, n
DE S5 ailp.
O f— o AR =
R eR /Zq !

A Rrervoeer S
N2 onuk =
AZO pep RES >0

\= 2

BASES DE LICITACION CONCESION AEROPUERTO INTERNACIONAL ARTURO .\mm}\@mz.%g ANTIAGO
‘\CH\\_V‘»

o todas las reparacionesque debe realizarel Concesionario;
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o todos los trabajos de mantenimientonecesarios para que en el momento de la recepcion, las obras estén
absolutamente operablesy con los estandares establecidosen estas Bases.

e plan de manejo de los diferentes servicios que explota y presta el concesionario de manera de asegurar
la continuidad de la operacion del aeropuerto al término de la concesion e inicio de la proxima
administracion.

La no entrega del memoréndum indicado, no libera al Concesionario de las obligaciones que se le imponen en este
numeral.

Antes de la extincién de la Concesion, el Inspector Fiscal solicitara al DGOP el nombramiento de una Comision de
Recepcién de la Concesion, integrada por 4 profesionales: un representante del Director General de Obras Publicas,
otro de la Direccion de Aeropuertos, uno designado por el Ministro de Obras Publicas y uno designado por el
Director General de Aeronautica Civil. La Comisién debera evacuar su informe en un plazo no superior a los treinta
dias desde la fecha de notificacién de su designacion.

Una vez verificado el cabal cumplimiento del Contrato, dara curso al documento de término de la Concesiény al
Acta de Entrega.

1.13.4 Extincién de la Concesién por Mutuo Acuerdo

La concesion se extinguird por mutuo acuerdo entre el Ministerio de Obras Publicas y el concesionario. Sin
embargo, el Ministerio sélo podra concurrir al acuerdo si los acreedores que tengan constituida en su favor la
prenda especial de obra piblica establecida en la Ley de Concesiones, consintieren en alzarla o aceptaren

previamente, y por escrito, dicha extincién anticipada, conforme a lo sefialado en el Art.27 N°2 del D.S. MOP
N°900.

1.13.5 Extincién de la Concesion por. Incumplimiento Grave de las Obligaciones Impuestas al
Concesionario

Se considerara incumplimientograve de las obligaciones del Contrato las siguientes:
a) Demoras no autorizadas en la construccion de las obras por un periodo superior a 9 meses.

b) No cumplimiento reiterado de los niveles minimos de servicio establecido en las Bases y Reglamento de
Servicio de la Obra.

¢) Incumplimiento reiterado de las normas de conservacién de las obras y/o reposicién o reparacion de
instalaciones dafiadas especificadas en las presentes Bases de Licitacion.

d) No constitucién o reconstitucion de las garantias en los plazos y condiciones estipuladas, o no reconstitucion
de dichas garantias cuando se hayan hecho efectivas.

e) Entrega de informacion técnica o econémica maliciosamente falsa, en mas de una oportunidad.

f) Cuando en un aflo calendario se le hayan aplicado multas al concesionario cuya suma total sea igual o
superior a 1000 UTM conforme a lo establecido en el primer pérrafo del articulo 1.10.4 de las presentes
Bases de Licitacion.

¢) Reincidencia del concesionarioen discriminacioneso conductas que pudieran afectar el acceso igualitario de las
compaiiias aéreas o de cualquier otro usuario a las instalacionesy servicios del aeropuerto, en general, cualquier
otro arbitrio que tenga por finalidad eliminar, restringir o entorpecer la libre competencia, previo
pronunciariientode la Comision Preventiva Central establecida en el Decreto N° 511 de 1980 del Ministerio de

EconomiaiFomento y Reconstruccion, que fijo el texto refundido, coordinado y sistematizado del Decreto Ley
Ne211de 1973,

BASES DE LICITACION CONCESION AEROPUERTO INTERNACIONAL ARTURO B
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h) Cobranzareiterada, mas de tres veces, de tarifas superiores a las autorizadas.
1.14 CONDICIONES ECONOMICAS DE LA CONCESION

1.14.1 Sobre el pago al concesionario

La DGAC informar4 al Inspector Fiscal, dentro de los primeros 10 dias siguientes al mes vencido, la cantidad de
pasajeros embarcadosy el monto a pagar al concesionario.

El Inspector Fiscal, una vez notificado por la DGAC, revisard en un plazo maximo de 5 dias la informacion y

solicitara al concesionario su aprobacion al estado de pago. Dicha aprobaci6n sera remitida a la DGAC para que en
un plazo maximo de 5 dias materialicee! pago.

Si el concesionario tuviera dudas fundadas respecto de la cantidad de pasajeros embarcados y/o del monto a pagar.
rechazara el estado de pago y solicitaré al inspector fiscal, revisar nuevamente la informacion proporcionada por la
DGAC y el monto a pagar, rigiendo los mismos plazos sefialados en el parrafo anterior.

Se deberd calcular el monto del pago al concesionario para el mes vencido. Este monto se obtendrd multiplicandola

cantidad de pasajeros embarcados para el mes correspondiente por la tarifa vigente respectiva segiin el mecanismo
de reajustabilidaddefinidoen 1.14.3.

Por cada dia de atraso en el pago que debe realizar la DGAC al concesionario, se aplicara el interés establecido en
1.14.8.

1.14.2 Distribucion de riesgos entre la Sociedad Concesionaria y el Estado

En la presente Concesion se estipula un mecanismo de Ingresos Minimos Garantizados por el Estado, el cual
permite distribuir en forma adecuada los riesgos originados por la incertidumbreen el flujo de pasajeros embarcados
en la Concesion durante la etapa de Explotacion Ademis, la Sociedad Concesionaria eventualmente debera

compartir un 50% de sus ingresos recaudados por tarifa por pasajeros embarcados,de acuerdo al procedimiento
detalladoen el punto b) siguiente.

a) Ingreso Minimo Garantizado por el Estado

El Estado garantiza a la Sociedad Concesionariaun monto anual Y, Para efectos de este Mecanismo se establece
como afio calendario de Explotacion (t), al afio calendario contado a partir de la fecha de puesta en servicio
provisoriade la totalidad de la concesion.

Definiciones,

Y, Ingreso anual por tarifa por pasajero embarcados de la Sociedad Concesionaria en el afio
calendario t de Explotacién de la Concesion., expresados en UF, en base a la informacion
solicitadaen 1.8.6 punto 5 letra g).

Y rint Ingreso Minimo Garantizado por el Estado en UF en el afio calendario t de Explotacion de la
Concesién, segin se indicaen la tabla 1.14.2.

P Es la tarifa solicitada por el Concesionario segun lo establecidoen 3.2.1 de las Bases Economicas,

expresadaen UF del 30 de Junio de 1997.

El monto de Ingreso Minimo G wrantizado por tarifa por pasajero embarcado para cada afio de explotacion de la
concesion, se presenta en la siguiente Tabla:
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Tabla 1.14. 2 : Ingresos Minimos Garantizados por el Estado

t Yoo
Afio Calendario de Ingresos anim‘\:;;t(;arantizados
explotacidén ( en miles de U.F.)
1 2.200*P
2 2.354*P
3 2.519*P
4 2.655*P
5 2.884*P
6 3.086*P
7 3.302*P
8 3.533*P
9 3.780%P
10 4.045*P
11 4.328*P
i2 4.631*P
13 4.955%P

Para el primer afio calendario de explotacién de la Concesién, en el caso que considere menos de 12 meses de
explotacidn, el Ingreso Minimo Garantizado por el Estado sera por la proporcion de los meses que efectivamente
oper la Concesién. Este mismo criterio se utilizara para el tltimo afio siempre y cuando existan Ingresos Minimos
Garantizados conforme a la Tabla 1.14.2.

E! mecanismo de Ingreso Minimo Garantizado se aplicard cuando los ingresos por tarifa por pasajero embarcado de
la Sociedad Concesionariaen el afio calendariot de explotacion (Y,) sean inferior al monto Y ygin definidoen la Tabla
1.14.2.

El pago por Ingreso Minimo Garantizado por el Estado (Y., menos Y,) serd efectuado por la DGAC mediante
el procedimiento establecido en 1.14.9 el primer dia habil del mes de Julio del afio siguiente (t + 1).

b) Coparticipaciéndel Estado en los Ingresos de la Sociedad Concesionaria

Se establece el siguiente mecanismo de coparticipaciéndel Estado en los ingresos de la Sociedad Concesionaria:

Durante los 10 primeros dias de cada mes de Explotacion (desde la puestaen servicio provisoria de la totalidad de la
concesién), el Inspector Fiscal determinara el monto de 1A, del mes anterior “m” en base a la informacion de
ingresos mensuales por recaudacionde tarifa por pasajeros embarcados segtin la siguiente formula:
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m
IM;
I4o(m) = ) ——————
e )
donde,
IM; Ingresos Mensuales por recaudacién de tarifa por pasajeros embarcados en Unidades de Fomento (UF)

en el mes i de Explotaciénde la Concesién, en base a la informacion sefialada en 1.8.6, punto 5 letra g).
Adicionalmente seran considerados todos los pagos por concepto de Ingresos Minimos Garantizados
establecidosen el punto a) anterior.

IAy(m) Valor Actualizado de los Ingresos Mensuales recaudados por tarifa por pasajeros embarcados de la
Sociedad Concesionaria(en UF), calculado en el mes m de explotacién, y actualizado al mes anterior al
mes de la puesta en servicio provisoria de la totalidad de la obra.

r Corresponde a la tasa equivalente mensual para una tasa de actualizacién anual del 20% y que para
efectos del presente célculo correspondea 1,5309%.

c Corresponde al nimero de meses comprendido entre el inicio de la concesion y el primer mes de
explotacionde la Concesidn.

Luego procederd a revisar el cumplimientode la siguiente relacion:
[A, > UF9.952.179

Para el siguiente mes en que se cumpla la relacion anterior, comenzaré a regir la Coparticipacién del Estado en los
ingresos de la sociedad concesionaria,donde la DGAC procedera a pagar sélo el 50% de los ingresos por tarifa por
pasajeros embarcados.

1.14.3 Férmula de Ajuste Tarifario y de su revisién
La tarifa ofecida por el concesionario en su oferta econémica se reajustara de la siguiente manera:
Al Reajuste por puesta en servicio provisoria “Fase Bravo”.

La tarifa se reajustard de la siguiente manera:

Pi=Prg *(a*(APCi )+ (1-a) * (Dry))

donde,
P, : es la tarifa en pesos ($) solicitada por el concesionario en su oferta econémica.
a : es el ponderador elegido por el concesionario para la variacién en el Indice de Precios al

Consumidor.

BASES DE LICITACION CONCESION AEROPUERTO INTERNACIONAL ARTURO MERING BENITEZ DE SANTIAGO
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IPC.; :  es la variacion en el Indice de Precios al Consumidor, publicado por el Instituto Nacional de

Estadisticas (INE), entre la fecha definida en las bases de licitacion, para la moneda de la oferta
econdmicay el Gltimo dia del mes anterior a la fecha de puesta en servicio provisoria “Fase Bravo”.
En el caso que dicho indicador deje de existir como indice relevante de reajustabilidad, se aplicard
el mecanismo que lo reemplace.

I-a : es el ponderador resultante para la variacién del délar vendedor del Banco del Estado de Chile, el
cual ne podra ser superior a 0,6.

D;.y @ es lavariacién del valor del dolar vendedor del Banco del Estado de Chile, entre la fecha definida
en las bases de licitacion, para la moneda de la oferta econémicay el ultimo dia del mes anterior a la

fecha de puesta en servicio provisoria“Fase Bravo”
A2 Reajuste semestral

Posteriormente a partir del 30 de Junio o del 31 de Diciembre de cada afio de explotacion segun corresponda, la
tarifa se reajustara de la siguiente manera:

Pi=Pp1 * (a*APC )+ (1- ) * D)

donde,

P : es la tarifa base reajustada para el afio t de Explotacion de la Concesion en pesos (%).

ol : es el ponderador elegido por el concesionario para la variacién en el Indice de Precios al
Consumidor.

IPCiy es la variacién en el Indice de Precios al Consumidor, publicado por el Instituto Nacional de
Estadisticas (INE), del semestre inmediatamente anterior. En el caso que dicho indicador deje de
existir como indice relevante de reajustabilidad, se aplicaré el mecanismo que lo reemplace.

i-a : es el ponderador resultante para la variacion del dolar vendedor del Banco del Estado de Chile, el
cual no podra ser superior a 0,6.

Dy es la variacién del valor del délar vendedor del Banco del Estado de Chile del semestre

inmediatamente anterior.
El concesionario debera presentar una comunicacion al DGOP, ingresandola en la Oficina de Partes de dicha
Direccion, conjuntamente con la solicitud de puesta en servicio provisoria de las instalaciones existentes
indicando el valor del poderador o.. En caso de no hacerlo, se entendera, que el ponderador « es igual a 0.6.

En cualquier caso, el ponderador & debera cumplir con la siguiente relacion:

04<a<i0

BASES DE LICITACION CONCESION AEROPUERTO INTERNACIONAL ARTURO MERINO BENITEZ DE SANTIAGO
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1.14.4 Revisién del sistema tarifario y de su férmula de reajuste

Cada dos afios el concesionario podra solicitar de manera justificada una revisién del sistema de reajuste de la

tarifa méaxima por pasajero embarcado, lo cual podra ser aceptado o rechazado por el MOP, con consulta al
Ministerio de Hacienda.

1.14.5 Pagos del Concesionario al Estado.

Ademas de los pagos correspondientes a expropiaciones sefialados en 1.9.15, la Sociedad Concesionaria debera
realizar los siguientes pagos al Estado:

o
~

Pago anual al MOP por concepto de inspeccion y control del contrato de concesion. El primer mes de
Enero de la concesion y durante los dos meses de Enero siguientes deberé pagar una suma de 20.000 UF
(veinte mil Unidades de Fomento) y por el resto del plazo de la concesién 15.000 UF (quince mil
Unidades de Fomento) anuales.

Los pagos sefialados deberan realizarse el ultimo dia hébil del mes de Enero de cada afio.

b) La cantidad de 30.000 UF (treinta mil Unidades de Fomento) por concepto de los estudios realizados
para el disefio de los Anteproyectos de Ingenieria. Dicha cantidad deberd ser pagada al MOP en el plazo
de 90 dias contado desde la fecha de inicio del plazo de concesién indicada en 1.6.4 de las presentes
bases.

1.14.6 Consideracion de Nuevas Inversiones

El Ministerio de Obras Piiblicas, desde que se perfeccione el contrato, podrd modificar, por razones de interés
publico, las caracteristicas de las obras y servicios contratados y , como consecuencia, debera compensar al
concesionario con las indemnizaciones necesarias en caso de perjuicio, acordando con aquél indemnizaciones
que podran expresarse en el plazo de la concesion, en las tarifas, en los aportes o subsidios u otros factores del
régimen econdémico de la concesién pactados, pudiendo utilizar uno o varios de esos factores a la vez. Las
controversias que se susciten entre el concesionario y el Ministerio acerca de dicha indemnizacién, se resolveran
en conformidad a lo sefialado en el articulo 36 del D.S. MOP N°900.

1.14.6.1 Modificacién de las obras y servicios

El porcentaje maximo de obras que podra el MOP exigir a la Sociedad Concesionaria en virtud de los dispuesto
en el articulo 19 del D.S. MOP N° 900 de 1996 sera del 30% del monto total de la inversion inicial efectuada por
el concesionario, segtn el valor definide después de la entrega definitiva de la obra. EI MOP podra exigir dichas
modificaciones hasta dos afios antes del término de la concesién. No obstante, el porcentaje maximo de nuevas
inversiones que podra exigir el MOP durante la etapa de construccion ascendera al 10%, calculado dicho

porcentaje, sobre el presupuesto oficial de la obra estimado por el MOP y con los precios consignados en dicho
presupuesto oficial.

En el caso de que proceda compensacién o indemnizacion al concesionario, el MOP podra utilizar tanto para la
definicion del monto de las obras como para la determinacion de la indemnizacién o compensacion que en su
caso corresponda al concesionario, el mecanismo definido més adelante. No obstante, el MOP podra exigir la
modificacién de las obras y servicios contratados, en virtud de lo previsto en el articulo 19 del DS MOP N° 900,
o convenir la ampliacién o mejoramiento de la obra en virtud de lo previsto en el articulo 20 del DS MOP N°
900, sin utilizar dicho mecanismo, acordando con el concesionario las indemnizaciones que correspondan en
caso de perjuicio, que podran expresarse en cualquiera de los factores del régimen econdmico de la concesion
establecidos en la ley de concesiones.

Si la nueva inversién es solicitada por el concesionario de acuerdo al Articulo 20 DS MOP N° 900 de 1996, el
concesionario debera proponer asimismo el tipo de obras a realizar, su valoracién y posible incidencia en el
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régimen econdémico del contrato. Si es aceptada por el MOP, con acuerdo del Ministerio de Hacienda, se firmara
el convenio a que se refiere el inciso primero del articulo 20 del DS MOP N° 900. En el caso de que el MOP no

aceptaré la modificacion del contrato podra proponer al concesionario una forma distinta de financiamiento, que
podra ser el descrito mas adelante o algun otro.

Por razones de interés publico, el MOP podra realizar y pagar las obras que estime pertinentes siempre que éstas
no hayan podido ser exigidas a la Sociedad Concesionaria o convenidas con el mismo en virtud de lo dispuesto
en los parrafos precedentes. En este caso y siempre que no haya podido ser convenido o exigido a la Sociedad
Concesionaria, las obligaciones de mantenimiento, reparacion y eventual reconstruccién de las obras construidas
sera de responsabilidad del Estado, asi como la eventual responsabilidad frente a terceros por el estado en que se
encuentre. En el evento de que la realizacién de dichas obras tuviere impacto en el régimen econdmico de la
concesion se aplicara lo previsto en el inciso tercero del articulo 19 del DS MOP N° 900 de 1991.

1.14.6.2 Mecanismo de compensacién o indemnizacién por nuevas inversiones

Para la determinacién del valor de las obras que sean incluidas en las nuevas inversiones, los costos de operacién
y mantencién asociados, las estimaciones de demanda ¢ trafico de pasajeros, los ingresos por servicios
comerciales, por pasajero embarcado y la tasa de descuento a utilizar, el Concesionario presentard un peritaje al
MOP en el plazo que el Inspector Fiscal determine a través del Libro de Obra, que no podra ser inferior a 90 dias.
Si el Concesionario no presentare dicho peritaje o el Ministerio no estuviese de acuerdo con ¢él, contratard un
segundo peritaje y podra proponérselo al Concesionario. En todo caso el MOP debera enviar la propuesta del
segundo peritaje a mas tardar 180 dias después del plazo fijado por el Inspector Fiscal o de recibida la propuesta
inicial del Concesionario, en caso contrario se entendera por aceptada la propuesta realizada por el
Concesionario. En el caso que no exista acuerdo la Comision Conciliadora elegird, para cada uno de los valores
o parametros en discusién, uno de los propuestos por uno u otro de los peritajes realizados, lo que se entiende sin
perjuicio de su facultad de exigir otro peritaje o establecer el procedimiento que estime adecuado para la
determinacion de tales valores. Los peritajes deberdn ser realizados por empresas consultoras inscritas en

Primera Categoria del Registro de Consultores del MOP especialidades 1.26 1.3y 4.2y drea Administracion con
especialidad 2.2.

El MOP tendra que fijar las garantias de construccion para las nuevas inversiones y, en su caso, modificar la
garantia de explotacion.

Para la determinacion de la demanda o trafico de pasajeros, éstos se realizaran con informacién base comun,
preferentemente Direccion General de Aerondutica Civil (DGAC) y metodologias de proyeccién de demanda
conocidas y de comun aplicacion (por ejemplo, estimaciones econométricas). Para ello se asumiré inelasticidad
de la demanda respecto de la tarifa.

Para la determinacion de la tasa de descuento r se deberd utilizar la siguiente expresion:
r=TLR +0

donde:

r: Tasa de descuento

TLR : Tasa libre de riesgo que correspondera a la tasa de retorno promedio de los ultimos 48 meses ofrecida por
el Banco Central de Chile para sus pagarés Reajustables en moneda nacional de plazo igual a ocho afios.
El plazo para efectos del promedio se computaré hacia airas a partir del sexto mes previo a la entrega del
MOP del peritaje del concesionario.

6: Premio por riesgo, estimado utilizando la fundamentacion que entrega el modelo de valoracién de activos

de capital (CAPM en su sigla en inglés). Este premio sera calculado en el peritaje respectivo y no podra
superar e} 5% rea! anual.
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La nueva inversién sera considerada, para efectos de su forma de compensacion, como independiente de la
inversién original.

En el periodo k el MOP decidird la combinacion de tarifas, plazos y/o subsidios de modo de satisfacer la
siguiente expresion:

N+S Y _ T N+S C
=]+ - 1
2 +r)* 2 (1+r)™* M

i=k+1 i=k+1

donde los parametros de ella se definen 'y calculan de la manera siguiente:

I Nueva inversion definida en el periodo k de concesion.
N Plazo contractual de la concesién antes de la solicitud de nueva inversion.
S Plazo adicional convenido como componente del pago de las nuevas obras.
T Tasa de descuento
Y, Ingresos asociados a la nueva inversion en el periodo t, los cuales corresponderan a:
. [P, Q(P+S)+G, t=k+1...N
Tla+p) QP +S)+G,  t=N+L.N+S
donde:
P, Tarifa por pasajero embarcado solicitada por el concesionario en su oferta
econdmica, previo a la solicitud de nuevas obras.
Q, Demanda ¢ trafico de pasajeros equivalentes sobre la base de la estructura
tarifaria previo a la solicitud de las nuevas obras.
S, Ingreso promedio de la totalidad de los servicios comerciales en los 3 ultimos
afos en el aeropuerto Arturo Merino Benitez por pasajero embarcado.
N Fraccion de aumento de la tarifa en el periodo t.
G, Pago del Estado al concesionario por nueva infraestructura en el periodo t.
C, Costos asociados a la nueva inversion en el periodo t.
c - cr t=k+1..N
ey +C? t=N+1L.N+S
donde
C;\' Costos de mantencion y operacién asociados a la nueva

infraestructura.

=
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cl Costos de mantencion y operacién asociados a la infraestructura original.
T, Nivel de impuestos en el periodo t.
T,=Fx UB,si UB,20 y T=0 si UB,<0

Dénde F. es el nivel de impuestos considerado en el momento t y T, es el nivel de impuestos considerando el
t p Y I
porcentaje F, de las utilidades brutas en cada periodo si éstas resultan positivas y cero si resultan negativas.

Las utilidades brutas se calculan como:
UB,=L,+min (UB_,0) ConL,=Y,-C-D,
La expresion UB, representa la utilidad bruta en el periodo t, la cual se calcula como los ingresos menos los

costos de operacion y mantencion menos la depreciacion (D,) asociados a la nueva inversion en el periodo t, mas
la utilidad bruta del perfodo anterior si ella resulta negativa.

Si al término del periodo N+S la igualdad (1) no se verifica debido a diferencias entre los valores estimados y
los efectivos del lado izquierdo de la ecuacion (1), se procede a calcular R x-s de la siguiente manera:

WYy -T (¥ -T) .
R e — 1 1 .l ' 11 ]+ S+N-K
s = L STy

donde el simbolo "~ ” representa el valor efectivo tomado por la variable en el periodo correspondiente. Si:
o Ru.>0, el Estado debera cancelar Ry al concesionario.
e Ry <0, el concesionario debe cancelar [Ry.s lal Estado.

El concesionario debera entregar una garantia de construccién equivalente al 6% del valor de las nuevas
inversiones I,.

El Concesionario debera caucionar la obligacion de entregar el remanente previsto, en el caso que Ryes <0,

mediante una boleta de garantia bancaria cuyo monto seré determinado por el MOP en el decreto que aprueba la
realizacién de nuevas inversiones.

1.14.7 Aspectos Tributarios

La concesion " Aeropuerto Internacional Arturo Merino Benitez de Santiago " se regira, en sus aspectos tributarios,
por la Ley de la Renta contenida en el D.L. N° 824 de 1974 y por la Ley del IVA contenidaen el D.L. N° 825 de

1974, incluidas las modificacionesintroducidasa través de la Ley N° 19.460 de 1996 y las demas normas que sean
aplicables.

a) Los ingresos obtenidos por el concesionario en la etapa de explotacién de la obra, por pasajeros
embarcados, por los servicios aeronduticosy no aeronduticosy por las eventuales sumas percibidasa titulo
de ingreso minimo garantizado, deberan imputarse en un 60% para pagar el servicio de construcciény el
40% restante de los ingresos, para pagar el servicio de mantenciony explotacionde la obra.

b) ElIVA correspondientea la etapa de construcciondebera ser facturadoal MOP, una vez aprobada la puesta

en servicio provisoria de la totalidad de la obra adjuntando los documentos de respaldo de los gastos
incurridos. El pago del VA de dicha factura se efectuara dentro de los 60 dias una vez que ésta haya sido

recibida conforme.
|
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1.14.8 Intereses que devengaran los pagos que tengan que realizar el Estado o la Sociedad Concesionaria

La Sociedad Concesionaria y la DGAC realizaran los pagos establecidos en este contrato en los plazos sefalados
en las presentes bases. En caso de que se produzcan retrasos, dichos pagos devengarédn un interés real diario de
0,0198%. Sin perjuicio de ello, el retraso injustificado de los pagos que la Sociedad Concesionaria tenga que
realizar al Estado dara derecho al Estado al cobro de la correspondiente boleta de garantia, conforme a lo
sefialado en 1.8.3 letra 1).

1.14.9 Procedimiento para la realizacién de Pagos por la DGAC y la Sociedad Concesionaria

La DGAC y la Sociedad Concesionaria realizaran los pagos que correspondan en virtud del presente contrato, en
los plazos previstos en las presentes Bases. Para ello, la Sociedad Concesionaria debera presentar, durante €l mes
de Noviembre del afio anterior, lo siguiente:

o la relacion de todos los pagos que tenga que efectuar la DGAC a la Sociedad Concesionaria indicando el
motivo, la cuantia estimada y ¢l plazo en que deberan realizarse.

o la relacion de todos los pagos que tenga que efectuar la Sociedad Concesionaria a la DGAC indicando el
motivo, la cuantia estimada y el plazo en que deberan realizarse.

o larelacion de todos los pagos que tenga que efectuar la Sociedad Concesionaria al MOP indicando el motivo,
la cuantia estimada y el plazo en que deberén realizarse.

Los pagos que tenga que realizar la DGAC, se haran mediante Vale Vista 0 Cheque Nominativo extendidos a
nombre de la Sociedad Concesionaria.

Los pagos que la Sociedad Concesionaria deba realizar al Estado se haran mediante Vale Vista extendido a
nombre del Director General de Obras Publicas o del Director General de Aerondutica Civil. segiin corresponda.

Los pagos estipulados en U.F. en las presentes Bases, deberan ser convertidos a pesos al valor de la U.F. del dia
en que se efectuan dichos pagos.

1.14.10 Pago anual a la DGAC

El concesionario debera realizar anualmente un pago a la Direccion General de Aeronautica Civil por concepto
de los bienes y derechos que entrega para ser utilizados en el contrato de concesion. Desde la puesta en servicio
provisoria de las instalacionesexistentes hasta el afio 2004 inclusive, el concesionario debera pagar anualmente la
cantidad de UF 380.000 (trescientas ochenta mil unidades de fomento} y a partir del afio 2005 y hasta la
extincion de la concesion la cantidad anual UF320.000 (trescientas veinte mil unidades de fomento).

Los pagos sefialados deberan realizarse el dia 15 de Diciembre de cada afio. Para el tltimo afio de concesién, el
Concesionario debera pagar la fraccién correspondiente, el dia 15 del mes anterior al término de la concesion.
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2. BASES TECNICAS

2.1 INTRODUCCION

Las presentes Bases Técnicas regiran todos los aspectos técnicos y funcionales de la Concesién de la obra publica
denominada Aeropuerto Internacional Arturo Merino Benitez de Santiago.

El propésito especifico de estas Bases Técnicas es precisar el alcance de las obras que debera construir el
Concesionario, enmarcado en las consideraciones funcionales, técnicas, operativas, administrativas, de seguridad
y de proteccién del medio ambiente que regiran el proyecto.

Estas bases también regiran los aspectos técnicos de los servicios aeronduticos y no aeronduticos que se sefialan
en el articulo 1.10.2 de las Bases Administrativas.

El proyecto se desarrollard de acuerdo a la legislacion nacional vigente y a las normativas de! Ministerio de
Obras Publicas, de la Direccion General de Aerondutica Civil y de la Organizacion de Aviacién Civil

Internacional (OACY), dependiente de Naciones Unidas.

2.2 DEFINICIONES

Las siguientes definiciones y siglas, ordenadas alfabéticamente, se utilizaran en las presentes Bases Técnicas.

Anexo 14 Anexo 14 al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional de la OACI,
volumen 1, Disefio y Operaciones de Aerédromos, 2° edicién, julio 1995.

CCMS Control Centralizado de Monitoreo y Manejo de Sistemas.

CCTV Circuito Cerrado de Television.

CIp Commercial Important Persons (Personas Comerciales importantes).

FAA Federal Aviation Administration (Administracion Federal de Aviacion USA).

FIDS Flight Information Display System (Sistema de Informacion de Vuelo).

HOTEL Expresion fonética internacional (OACI) para la letra *H".

IATA International Air Transport Association (Asociacion Internacional de Transporte
Aéreo).

INN Instituto Nacional de Normalizacion de Chile.

LIMA Expresion fonética internacional (OACH) para la letra “L".

NLA New Larger Aircraft (Nueva Aeronave Grande).

OAC] Organizacion de Aviacion Civil Internacional - NU (ICAQ en inglés).

PAS Passenger Address System (Sistema Aviso de Pasajeros).

VIP Very Important Persons (Personas muy importantes).

WBS Work Breakdown Structure (Estructura de Desglose del Proyecto).
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2.3 AREA DE CONCESION

El area de concesion es el drea conformada por los terrenos utilizados para prestar los servicios basicos que estén

ubicados en bienes nacionales de uso publico o fiscales, a excepcion de la calle de rodaje de aeronaves y la torre
de control.

La prestacion y explotacion de los servicios aeronduticos y no aeronéuticos sefialados en el articulo 1.10.2 de las
presentes bases debera efectuarse en el 4rea de concesion.

Para estos efectos, el area de concesion comprende:

a) Edificios Terminales de Pasajeros Nacional e Internacional.

b) Vialidad de Acceso e Interior.

c) Areas de estacionamientos.

d) Areas de servicios exteriores.

e) Areas comunes del Terminal de Carga.

f) Zona de actuales bodegas de carga.

g) Zona de expansion del Terminal de Carga.

El 4rea de concesion se encuentra establecida en el Plano “Area de Concesion del Aeropuerto Internacional
Arturo Merino Benitez de Santiago”, que para todos los efectos legales se entendera formar parte del presente
contrato de concesién y que ha sido entregado a los licitantes como parte del Antreproyecto Referencial. Esta
area debera quedar debidamente deslindada durante la elaboracion del proyecto definitivo de las obras.

Se excluyen explicitamente del drea de concesion:
a) Torre de Control de la DGAC.

b) Oficinas de Administracién de la DGAC.

¢) Cuartel Servicios Extincién de Incendios.

d) Edificio de Unidad de Control del SAG.

e) Edificio de Control de Acceso de Aduana

f) Pistas y Calles de Rodaje de Aeronaves.
Areas de Reserva de la DGAC.

[{[]
~—

h) Areas correspondientes a la Concesion del Acceso al Aeropuerto.

2.4 DESCRIPCION DE LAS OBRAS DE LA CONCESION

Las obras a ejecutar por el concesionario son las que se presentan a continuacién y el detalle de las mismas, asi
como el detalle de otras obras menores a realizar por el concesionario, se encuentran contenidas en el
Anteproyecto Referencial sefialado en 1.3.3 de las presentes bases:

1. Ampliacion del actual edificio terminal internacional de pasajeros.

2. Construccién de una nueva Torre de Control.

3. Demolicion de la Torre de Control, edificio de administracién y Salones de Protocolo existentes.

4. Remcdelacion del actual edificio terminal internacional de pasajeros.

5. Amp'iacién de la plataforma de estacionamientos y calles de rodaje de aeronaves del terminal de
pasajeros.

6. Mejoramiento del area de estacionamiento de vehiculos del terminal de pasajeros.

Ew] 3
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7. Construccion de vialidad interna aeroportuaria.

g. Equipamiento Aeroportuario.

9. Construccion de una subestacién eléctrica y ampliacién de la central térmica

10. Habilitacion de una nueva fuente de abastecimiento para la red de agua potable.

11. Ampliacién de la red de alcantarillado.

12. Desvio del Canal Gonzélez.

13. Mejoramiento urbanistico del 4rea de concesion.

14. Demolicién de edificios existentes en el area de terminal de carga.

15. Construccion de nuevos edificios en el rea de terminal de carga.

16. Construccion de la vialidad de acceso del terminal de carga.

17. Construccion del area de estacionamientos de! terminal de carga.

18. Construccién de la ampliacion de la plataforma de estacionamiento de aeronaves con sus calles de
rodaje, calle aerondutica y 4rea de push-back del terminal de carga.

19. Otras obras menores tales como: circulaciones peatonales y cierres perimetrales.

2.4.1 Ampliacién del Actual Edificio Terminal Internacional de Pasajeros

El concesionario deberd ejecutar una ampliacion de aproximadamente 65.000 mz, hacia el oriente y poniente del
3 p p yp

actual edificio terminal de pasajeros internacionales, hasta completar una superficie aproximada de 90.000 m® de
edificio terminal.

Una vez habilitada la totalidad del nuevo edificio terminal de pasajeros, el Concesionario podra utilizar en forma
provisoria, previa autorizacion del inspector fiscal, el edificio terminal nacional actual para el desarrollo de otros
servicios relacionados con la concesion (distinto a pasajeros), hasta su demolicién, la cual serd informada
oportunamente por el inspector fiscal. El area correspondiente al actual terminal nacional se considerard como
drea de reserva para expansion futura del nuevo terminal, por lo cual, cualquier inversién que el concesionario
realice para el desarrollo provisorio de los servicios en dicho terminal, antes de su demolicion, no forma parte del
presupuesto, siendo de su entero costo.

La estructura del nuevo edificio sera similar a la existente, es decir, fundado en pilotes de hormigén armado pre-
excavado, dispondré de 3 niveles, una galeria técnica subterranea, una estructura exterior de acero con muro

cortina vidriado, cubierta metélica de forma lenticular y edificios adheridos e internos para las salas de embarque
y otras funciones aeroportuarias.

Parte de los pilotes de hormigén que requiere el nuevo edificio estan construidos; la cantidad, ubicacién y
caracteristicas de éstos se indica en el plano as-built respectivo contenido en el Anteproyecto Referencial.

El detalle de las caracteristicas del edificio, asi como los criterios funcionales y arquitectonicos se encuentran
definidos en el Anteproyecto Referencial.

9.4.2 Construcci6n de una nueva Torre de Control

El concesionario deberd construir una nueva Torre de Control, de aproximadamente 60 m. de altura total,
estructurada en base a un fuste de hormigén armado, fundado sobre pilotes y que remata en una cupula vidriada.

Todo lo relacionado con el equipamientode la Torre de Control (adquisiciones, equipos electrénicos, muebles) para
el control del trafico aéreo y las telecomunicaciones sera de cargo de la DGAC, asi como la operacién y mantencion
de ésta, a través de su personal y recursos propios.

En la base de la Torre de Control habré un edificio zécalo, situado a nivel del terreno, para albergar oficinas técnicas
de la DGAC. Ambos edificios estardn unidos por un corredor o volumen de enlace.

Las caracteristicas de la Torre de Control y su concepcion funcional y arquitecténica se encuentran definidos en
el Anteproyecto Referencial.
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2.4.3 Demolicién de la Torre de Control, Edificio de Administracién y Salones de Protocolo existentes

El concesionario debera ejecutar la demolicion de la actual Torre de Control, los Salones de Protocolo existentes
y el Edificio de Administracion (excluyendo el edificio de operacién de las lineas aéreas), para permitir la
expansion del terminal y de la plataforma de aeronaves.

Las oficinas del Edificio de Administracion (gerencia del aeropuerto, oficina oficina de operaciones aeronduticas
y meteorologia) se reubicaran en el nuevo edificio zécalo de la nueva torre de control.

La demolicién de la Torre de Control y Edificio de Administracién actuales se efectuard previa autorizacion del
Inspector Fiscal, y solo una vez que la DGAC haya habilitado la nueva Torre de Control.

2.4.4 Remodelacién del Actual Edificio Terminal Internacional de Pasajeros

El concesionario deberé realizar una remodelacién funcional del actual terminal de pasajeros internacionales,
incluyendo trabajos de mantenimiento, rehabilitacién y adaptacién a la expansion.

Esta remodelacion involucra, entre otros, el desarme de l1a estructura de rampa del extremo oriente y su posterior
reubicacion en el sector poniente del nuevo edificio, de acuerdo a lo establecido en el Anteproyecto Referencial.

Los trabajos se deberan realizar con una minima interferencia a la operacion del edificio y con las maximas
medidas de seguridad a las personas, aeronaves, vehiculos e infraestructura existente en general en conformidad
a los parametros de expedicion de flujo, seguridad, nivel de comodidad e informacion que seran fijados por el
Inspector Fiscal, sin perjuicio de la aplicacion de la normativa existente.

2.4.5 Ampliacién de Plataforma de Estacionamiento y Calles de Rodaje de Aeronaves del Terminal de
Pasajeros

. . . . . < 2

El concesionario deberd ejecutar la construccion de aproximadamente 75.000 m de plataforma de
estacionamiento de aeronaves, cuyo disefio estructural permita soportar la maxima solicitacion que se produce
entre la operacion de aeronaves NLA 'y la frecuencia del disefio de la flota de aviones prevista.

Conjuntamente, el concesionario debera construir aproximadamente 29.000 m* de calles de rodaje de aeronaves
disefiados para el NLA. Solamente las calles de rodaje HOTEL y la extension de LIMA deberan ser disefiados
con la geometria necesaria para permitir la circulacion de este tipo de aeronaves.

Estas obras incluyen los drenajes, franjas, sefializacion, balizaje, iluminacion de plataforma, y borde de
plataforma, estacionamiento de vehiculos del servicio de plataforma y sistema de evacuacion de derrames de
combustible, entre otros. Incluye también las obras civiles, ductos y cémaras, para implementar la iluminacion
empotrada, para aeropuertos de precision instrumental, categoria I11-A, estipulada en el Anexo 14 (OACI).

El concesionario deberé tener presente que en el drea de plataformas nororiente, frente a los actuales Salones de
Protocolo y su entorno, existen ductos subterraneos de electricidad, agua y alcantarillado, algunos de ellos

canalizados via tinel de servicio, los cuales deberan ser respetados y conservados.

Las caracteristicas de la plataforma y calles de rodaje de aeronaves se encuentran definidas en el Anteproyecto
Referencial.

2.4.6 Mejoramiento del Area de Estacionamiento de Vehiculos del Terminal de Pasajeros

El concesionario deberéd ejecutar obras de mejcramiento del drea de estacionamiento de vehiculos existente, de
acuerdo a las especificaciones establecidas en e Anteproyecto Referencial.
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2.4.7 Construccién de Vialidad Interna Aeroportuaria.

El concesionario debera construir un camino de enlace entre los sectores sur y norte del aeropuerto. En esie
Gltimo lugar se ubican las 4reas de mantenimiento, oficinas de compafifas aéreas, aviacion general y recintos de
la Fuerza Aérea de Chile y DGAC, entre otros.

Dicho camino, el cual incluye ademés garitas y bermas de seguridad, se emplazara al poniente del aeropuerto
conforme se indica en el Anteproyecto Referencial.

2.4.8 Equipamiento Aeroportuario

rea terminal:

o8

El proyecto considera el siguiente equipamiento aeroportuario para la operacion del
2.4.8.1 Sistema de Embarque/Desembarque y Vehiculos Terrestres

El concesionario debera instalar al menos 13 puentes de embarque de tipo telescopico y mévil, todos los cuales
estaran equipados con fuentes individuales de 400 Hz para proporcionar energfa eléctrica al avion, conforme se
indica en el Anteproyecto Referencial. Opcionalmente podran proporcionar servicio de climatizacion, aire
comprimido, aguas tratadas, aire acondicionado u otro.

El concesionario ademas deberé proveer y operar: a) vehiculos terrestres especiales de plataforma para el servicio
de transporte de pasajeros hacia y desde posiciones remotas no servidas por los puentes de embarque y b)
vehiculos terrestres traslado de pasajeros VIP y/o CIP y tripulacion de vuelo. Estos servicios deberan contar con
puertas de acceso a ambos lados, ser cataliticos no contaminantes o similar y al menos uno de ellos estar
equipados para todo tipo de pasajeros, en especial, para discapacitados.

2.4.8.2 Circuito de Cintas Transportadoras de Equipajes y Aceras Rodantes

El concesionario deberd ejecutar la instalacién de nuevos circuitos de cintas transportadoras de equipajes de
llegada y salida y aceras rodantes para pasajeros.

Los circuitos de salida deberan ser alimentados manualmente en el drea de mesones de salida (counters del nivel
+8.20), transportandose automaticamente a los carruseles de manejo de equipajes en el nivel 0.00, de acuerdo a
lo establecido en el Anteproyecto Referencial.

2.4.8.3 Servicio de Informacién de Vuelos (FIDS)

Para el servicio de informacién de vuelos, el concesionario debera proveer y mantener operativo al menos dos
nuevos tableros de informacion, uno en el nivel (+8,20), y el otro en el nivel de llegadas (+0.00). Deberd instalar
también monitores de informacion, con sus respectivos generadores de caracteres en calidad y cantidad suficiente
para cubrir las necesidades, las cuales seran calificadas por el inspector fiscal, de acuerdo a lo establecido en el
Anteproyecto Referencial.

2.4.8.4 Sistema de Informacién al Pablico (PAS)

El sistema de informacion al publico debera ampliarse usando la plataforma existente (IKUSI), completandose la
red de parlantes con al menos la misma densidad y niveles audibles de las instalaciones existentes.

2.4.8.5 Sistema de Circuito Cerrado de Televisién (CCTV)
El concesionario debera proveer e instalar un sistema de TV en circuito cerrado, similar al existente. en los

nuevos recintos para el control de la seguridad de las personus y bienes, en conformidad a los planos y
especificaciones del Anteproyecto Referencial.
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2.4.8.6 Sistema de Control de Acceso

El concesionario debera proveer ¢ instalar un sistema de control de acceso para el control de cada una de las
dependencias ubicadas en el nuevo edificio terminal.

2.4.8.7 Sistema Centralizado de Monitoreo y Manejo de Sistemas (CCMS)

El concesionario debera proveer un sistema de control centralizado para el monitoreo y control de todos los
equipos electromecanicos del edificio terminal de pasajeros, tales como ascensores, escalas mecdnicas, cintas de
equipaje, correas transportadoras, aceras rodantes, bombas, motores u otros. También deberd considerar un
sistema CCMS para el control de la climatizacion e iluminacion de todos los recintos de superficie relevante.

2.4.9 Construccién de una Subestacién Eléctrica y Ampliacion de la Central Térmica

El concesionario debera construir una nueva Subestacién eléctrica exclusiva para el edificio terminal del
aeropuerto y areas concesionables, la cual serd independiente de las demas instalaciones de la DGAC.

El concesionario debera construir un nuevo empalme eléctrico que provea la potencia requerida por el proyecto.
habilitar una nueva sala para la subestacion eléctrica en la cual se incorporaran las celdas de medida de la
compafiia eléctrica, grupos generadores, transformadores de subida de tension de estos ultimos y celdas de media
tension para maniobra y traspaso de cargas.

Desde dicho punto alimentara subterrdneamente, en media tension, la Central Térmica y el Edificio Terminal
Ampliado, donde se ubicaran las subestaciones de bajada de tension y sistemas de distribucidén de energia.

El concesionario debera ademas ejecutar la ampliacion del edificio de la Central Térmica ubicada en el area de

estacionamientos de vehiculos, conforme a los nuevos requerimientos de climatizacién, definidos en el
Anteproyecto Referencial.

2.4.10 Habilitacién de una Nueva Fuente de Abastecimiento para la Red de Agua Potable

El concesionario debera habilitar una nueva fuente de abastecimiento de agua en base a la extraccién de una napa
fredtica de mediana profundidad. Esta deberé incluir tres tipos de redes de distribucién: una para el consumo
humano, otra para riego y una red exterior de incendio. El agua para consumo humano debera potabilizarse
conforme a las normas legales y sanitarias vigentes.

La red exterior de incendio debera alimentar exclusivamente grifos de dos bocas, ubicados de acuerdo a lo
dispuesto en el Anteproyecto Referencial.

2.4.11 Ampliacién de la Red de Alcantarillado

El concesionario debera realizar un mejoramiento de la red de alcantarillado del aeropuerto para satisfacer los
requerimientos de la ampliacién del 4rea terminal.

El alcantarillado debera evacuar con entrega a la nueva planta de tratamiento de aguas servidas, construida en el
area surponiente del aeropuerto.

Esta red debera disefiarse teniendo en consideracion el futuro crecimiento de la poblacion fija y flotante del
aeropuerto, con un horizonte de, al menos, 20 afios, de acuerdo a lo dispuesto en el Anteproyecto referencial.

2.4.12 Desvio del canal Gonzdlez

El Concesionario deberé realizar el desvio del canal Gonzélez. el cual riega con aguas del rio Mapocho el drea
agricola en el sector norponiente del aeropuerto.
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El concesionario debera realizar el proyecto respectivo, efectuar la tramitacion legal correspondiente y construir
las obras sin interrupcién de riego.

2.4.13 Mejoramiento Urbanistico del Area de Concesién

El concesionario deberd realizar un tratamiento paisajistico, habilitacion de zonas de circulacién peatonal,
construccién de cierros de seguridad, iluminacién exterior, drenajes y sefializacion en el area de concesién,
conforme a lo dispuesto en el Anteproyecto Referencial.

Las obras incluyen el desplazamiento o la construccién de los cercos delimitadores y de seguridad en aquellos
tramos en que sea necesario, indicados en el Anteproyecto Referencial.

2.4.14 Demolicién de Infraestructura Existentes en el Area de Terminal de Carga

El Concesionario debera ejecutar la demolicion del control de acceso actual de aduana, incluyendo el retiro de las
casetas y barreras de control existentes.

Ademas, el Concesionario debera realizar la demolicion del edificio actual del SAG, de aproximadamente 720
m.

La demolicion de las obras mencionadas anteriormente, seran realizadas por el Concesionario una vez
habilitados los nuevos edificios y previa autorizacion del inspector Fiscal.

9.4.15 Construccién de Nuevos Edificios en el Area de Terminal de Carga

Dentro del area primaria del terminal de carga, el Concesionario debera realizar la construccion de un nuevo

" . . 2 . . .
edificio de control del SAG, de aproximadamente 1.150 m°, los cuales incluyen oficina, subterraneo,
laboratorios, &reas de circulacién interior y exterior y otras dependencias de servicio del edificio.

Ademas, el concesionario debera construir un nuevo control de acceso para Aduana, incluyendo barreras de

contencién y casetas, cuyo detalle y especificaciones técnicas se encuentran contenidos en el Anteproyecto
Referencial.

2.4.16 Construccién de la Vialidad de Acceso del Terminal de Carga.

El Concesionario debera construir los accesos al Area de Carga, incluyendo una via doble calzada de dos pistas
por sentido para el acceso hacia la zona de bodega, pasos superiores, uno en el nuevo camino de acceso al
aeropuerto y el otro en la via de salida y un puente que cruza el ramal de entrada a la zona primaria del terminal
de carga. Los detalles y especificaciones técnicas de las obras de acceso se encuentran contenidos en el
Anteproyecto Referencial.

2.4.17 Construccién del Area de Estacionamientos del Terminal de Carga

Junto al edificio de unidad de control del SAG, el concesionario deber construir dreas de estacionamientos, tanto
para vehiculos livianos como para camiones, de acuerdo a lo dispuesto en el Anteproyecto Referencial.
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2.4.18 Construccién de la Ampliacién de la Plataforma de Estacionamiento de Aeronaves con sus Calles
de Rodaje, Calle Aeronduticay Area de Push-Back del Terminal de Carga

El concesionario debera ejecutar la construccién de aproximadamente 26.100 m- de plataforma de
estacionamiento de aeronaves, cuyo disefio estructural permita soportar la maxima solicitacion que se produce
debido a la frecuencia del disefio de la flota de aviones prevista.

Conjuntamente, el concesionario deberd construir aproximadamente 4.700 m® de calle aerondutica y
. 2 ’
aproximadamente 3.600 m” de 4rea de push- back.

Estas obras incluyen los drenajes, franjas, sefializacion, balizaje, iluminacién de plataforma, y borde de
plataforma, estacionamiento de vehiculos del servicio de plataforma y sistema de evacuacion de derrames de
combustible, entre otros.

Las caracteristicas de la plataforma, calle aerondutica y area de push-back se encuentran definidas en el
Anteproyecto Referencial.

2.4.19 Otras Obras

Ademés de las obras anteriores, el concesionario debera realizar la ampliacién de la reja perimetral que define el
4rea primaria del terminal de carga, construir veredas peatonales y cercos, disponer de la iluminacion adecuada
para el funcionamiento del terminal, de acuerdo al detalle de estas obras y las especificaciones técnicas
dispuestas en el Anteproyecto Referencial.

2.5 ANTEPROYECTO REFERENCIAL

2.5.1 Condiciones Generales

El MOP entregara un Anteproyecto Referencial, el que deber4 ser complementado por el licitante segin se indica
en el punto 2.5.3, o bien, el licitante podra presentar un anteproyecto alternativo en el que deberan respetarse los
lineamientos generales del Anteproyecto Referencial y lo indicado en las presentes Bases Técnicas.

El anteproyecto referencial debera ser considerado en cuanto a los tamafios de los espacios y su relacion
funcional; respecto de la parte formal, el concesionario debera hacer un aporte demostrando su experiencia en el
disefto y habilidad para resolver edificios de esta categorfa, cumpliendo con lo sefialado en el parrafo siguiente.

El desartollo del anteproyecto se ajustard a las pautas y normas vigentes en la Direccion de Aeropuertos del
MOP, al igual que el proyecto definitivo, segin se explica en el articulo 2.6.6.

El anteproyecto presentado por el adjudicatario de la concesion, podra sufrir ajustes previo a la etapa de proyecto
definitivo, verificando el cumplimiento de las normas € incorporando cualquier tipo de elemento o funcion que
haya sido omitida en el anteproyecto.

En caso de discrepancia en la interpretacién del contrato entre las especificaciones técnicas minimas del
Anteproyecto Referencial y la oferta del adjudicatario de la concesién, primaran las especificaciones antes
mencionadas.

2.5.2 Aceptaci6én del Anteproyecto Referencial

El licitante al aceptar los conceptos contenidos en el Anteproyecto Referencial se hace responsable del total de su
contenido, no pudiendo en el futuro, como concesionario, alegar perjuicios ni compensaciones por eventuales
errores existentes en €l.
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En tal caso, deberd complementarlo y presentar un resumen de las cubicaciones y presupuestos. En caso de
formular alternativas parciales o nuevas soluciones, éstas deberan presentarse de acuerdo a lo sefialado en el
articulo 2.5.4 siguiente.

2.5.3 Complementacién del anteproyecto referencial

En el caso que el licitante adopte y haga suyo el Anteproyecto Referencial, éste deberd ser complementado con a
lo menos en los siguientes aspectos:

e Presentar en el anteproyecto los criterios y lineamientos generales de las instalaciones del sistema de agua
potable, riego, alcantarillado interior y exterior y drenajes, ncluyendo una memoria de calculo preliminar de
la capacidad portante del alcantarillado existente.

e Presentar en el anteproyecto los criterios, lineamientos generales y conveniencia de una red centralizada de
servicio de 400 Hz, aire para la partida de turbinas y aire acondicionado.

e Presentar en el anteproyecto los criterios y lineamientos generales de la red de gas.

o Presentar en el anteproyecto los criterios y lineamientos generales de la instalacion eléctrica en baja y alta
tension, tanto civil (50 Hz) como aeronautica (400 Hz), expresado en un plano unilineal.

e Presentar un organigrama, con asignacion de funciones, de la organizacion que tendra el concesionario para
desarrollar las obras.

e Presentar un desglose completo y lo més detallado posible de todas las partidas del anteproyecto en base a un
WBS que recogerd las areas, sub-areas, especialidades, estudios, ensayes, etc.

o Presentar un presupuesto de inversion del proyecto, a nivel de anteproyecto, relacionable con el WBS. Debe
incluir también el presupuesto de mantenimiento de infraestructura, equipos e instalaciones en conformidad al
plan respectivo.

o Presentar un plan y presupuesto de mantenimiento, tanto de la infraestructura como del equipamiento
asociado. También este presupuesto debera asociarse al WBS del anteproyecto.

2.5.4 Presentacion de un anteproyecto alternative

En el caso de que el licitante presente un anteproyecto alternativo, debera incluir todas las obras indicadas en 2.4
precedente. Ademds respetara, en general, la solucion funcional expresada en el Anteproyecto Referencial y
debera desarrollar necesariamente, con un grado de detalle similar o mejor que el Anteproyecto Referencial.
considerando planos 2 las mismas escalas, el mismo sistema de coordenadas, memorias de calculo y
especificaciones técnicas.

El licitante debera cumplir ademas, con los criterios de disefio y especificaciones técnicas generales y normas que
se incluyen o mencionan en el Anteproyecto Referencial y en estas bases.

2.5.5 Estructura de Desglose del Anteproyecto Referencial (WBS)

Se ha definido la siguiente estructura de desglose para el Anteproyecto Referencial, basada principalmente por
areas de subproyectos.
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WBS Descripeion

1000 Area General. Topografia, Geotecnia.

1100 Area General. Otras especialidades.

1200 Edificio Terminal de Pasajeros

1300 Nueva Torre de Control

1400 Salones de Protocolo (no incluido en la concesion)
1500 Aviacién General (no incluido en la concesion)
1600 Vialidad y Estacionamientos de vehiculos

1700 Plataforma Estacionamiento Aviones y Calles de Rodaje
1800 Instalaciones Varias Externas

1810 Red General Agua Potable

1815 Red de Riego

1820 Red General Alcantarillado

1825 Red de Gas

1830 Red General Drenajes

1840 Red Evacuacion Aguas Lluvias

1860 Red Distribucién Eléctrica, Sub Estacion Eléctrica
2000 Terminal de Carga General

2200 Edificio de Carga

2300 Edificio SAG

2400 Control de Aduana J

En el caso que el licitante presente un anteproyecto alternativo, éste debera contener el WBS correspondiente a
" dicho anteproyecto.

2.6 PROYECTO DEFINITIVO

2.6.1 Descripeién de las Obras y Proyectos de Especialidad

El concesionario debera desarrollar el proyecto definitivo de las obras objeto de la concesion definidas en el punto
2.4 de estas bases y en la oferta del concesionario.

Este proyecto definitivo incluira los proyectos de las especialidades de arquitectura e ingenierfa con todos sus
detalles. Involucra aquellos de arquitectura propiamente tal, ingenieria estructural, aeroportuaria, eléctrica (fuerza,
corrientes débiles, control centralizado), sanitaria (agua, alcantarillado, riles), drenajes, gas, mecénica (climatizacion,
equipos), pavimentos, vialidad, seguridad, urbanismo, sefialética, paisajismo u otros necesarios para la correcta
construccionde las obrasy el buen funcionamiento del érea terminal.

2.6.2 Disposiciones Generales

En este capitulo se especifican los estandares que cumplira el concesionario en la elaboracion de los proyectos de
especialidad.
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Los estandares minimos no podran ser inferiores a los definidos para el Anteproyecto Referencial elaborado por el
MOP y puesto a disposicién de los licitantes conforme a lo sefialadoen 1.3.3.

El desarrollo de estos proyectos definitivos se ajustara a las disposiciones y normas vigentes que utiliza la DAP,
entre las cuales se incluyen:

o Especificaciones Técnicas Generales de la Direccién de Arquitectura del MOP.

o Anexo 14 al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional de OACI, vol. I, Disefio y Operaciones de
Aerédromos, julio 1995.

o Manual de Disefio de Aerédromos (Doc 9157) de OACL

e Manual de Planificacién de Aeropuertos (Doc 9184) de OACL

o Manual de Servicios de Aeropuertos (Doc 9137) de OACL

e Doc 3881-C/992 International Signs to Facilitate Passengers Using Airports - OACL
e Anexo 17, Seguridad (OACI).

e Airport Development Reference Manual (IATA), 8* edicion.

e Security Manual (JATA).

o Norma FAA 6480.7C “Airport Traffic Conirol Tower & Terminal Radar Approach Control Facility Design
Guidelines”.

o Manual de Carreteras de la Direccion de Vialidad del MOP.

¢ Normas Oficiales del INN.

e Leyy Ordenanza General de Urbanismo y Construcciones

e Reglamento General de Instalaciones Domiciliariasde Alcantarilladoy Agua Potable.
e Reglamento General de AlcantarilladosParticulares.

e Reglamento de Instalaciones Eléctricas.

e Reglamento sobre Condiciones Sanitarias y Ambientales Basicas en los Lugares de Trabajo. (D.S. N° 745.
Tomo 11.)

e En puntos no cubiertos por los documentos anteriores: International Conference of Building Officials,
Uniform Building Code, edic. 1996.

o Normativa de la Asociaciéon Nacional de Proteccion de Fuego, USA.
e Normas FAA

o Todas las normas y codigos especificadas en los Criterios de Disefio particulares de las especialidades
técnicas del Anteproyecto Referencial.

Se entendera que las citas de especificaciones o normas se refieren a su Gltima edicién, incluyendo todas las
modificaciones publicadas hasta la fecha de elaboracion del proyecto definitivo.

Los documentos del proyecto incluirdn al menos memorias. planos generales y de detalle, especificacionestécnicas,
informes técnicos de especialidades, cantidades de obra. presupuesto detallado, estudio de precios unitarios, analisis
de costos indirectos de obras, el porcentaje de recargo por gastos generales, utilidades y memoria. Estos documentos
se presentaran en los formatosy materiales establecidosen las normas de la DAP.

s
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2.6.3 Alcance de los Trabajos

El concesionariodebera realizar los estudios, investigacionesy analisis necesarios para desarrollar convenientemente
el proyecto completo de todas las obras definidasen 2.4.

Los planos se desarrollaran utilizando el software AutoCad version 12 6 superior, en formato A0 y Al (planos
generales, plantasu otros principales),acorde a la norma Din 823 y 824.

El proyecto definitivo de las obras debera ser aprobado por el inspector fiscal, previo al inicio de las obras. No
obstante lo anterior, el inspector fiscal podra aprobar el desarrollo del proyecto por etapas, siempre y cuando ellas
sean autosuficientes. En tal caso, el inspector fiscal podré autorizar la ejecucion de las obras correspondientes.Junto
con su oferta, el Concesionario deberd entregar un listado tentativo detallado de documentos (planos,
especificaciones técnicas, memorias, etc) que se compromete a desarrollar en cada una de las disciplinas
involucradas en el proyecto definitivo. Asimismo, el licitante deberd proponer un programa detallado y una

metodologia de como tiene planificado desarrollar el proyecto, tanto en su fase de disefio. como en su fase de
construccion.

El concesionarioejecutaré los proyectos conforme a todas las normas y reglamentacionesvigentes en el pals sobre la
materia, para cada uno de los servicios involucrados,asi como también para la calidad de los materiales a utilizar. El
concesionario debera tener presente las gestiones a realizar para la obtencién , ante los Servicios correspondientes,
de los permisos de empalmes correspondientes, inspecciones y la intervencion de personal especializado y
debidamente autorizado en su construccion o instalacién.

2.6.4 Proyecto de Especialidades
2.6.4.1 Arquitectura

Para el desarrollo del proyecto completo de arquitectura, el concesionario deberé incluir, en la escala adecuada, los
planos generales de ubicacion, plantas de todos los niveles, elevacionesy los cortes necesarios, escantillones, planos
de detallesy constructivosy las especificacionestécnicas detalladas de todos los elementos y materiales a incluir en
la obra, asi como la calidad de éstos.

En general, el concepto arquitectonico asi como las estructuras, instalaciones, equipamiento, terminaciones,
alhajamiento, decoracion, sefialética, paisajismo y facilidades para los minusvalidos del nuevo edificio deberan
ser, al menos, del mismo estandar que el actual terminal de pasajeros, a excepcion de situaciones puntuales que
se mencionen en las presentes bases y en el Anteproyecto Referencial.

El edificio debe incorporar sistemas electro-mecanicos para el transporte de personas tales como escaleras,

ascensores y aceras rodantes, asi como también puertas automaticas, de acuerdo a lo establecido en el
Anteproyecto Referencial.

Cada recinto debera numerarse de acuerdo a una codificacion preestablecidaen la que se permita llevar una ficha.en
planilla electronica, de todos los pardmetros arquitectonicos de ese recinto, tales como ubicacion, funcion,
dimensiones, superficie, volumen, especificaciones de los pavimentos, muros, cielos, puertas, ventanas, nivel de
iluminacién, temperaturade climatizacion frio-calor, instalaciones,modulaciones, interferencias,etc.

Ademas. el Concesionarioentregara los criterios de disefio v las especificacionestécnicas detalladas de todos los e
. N . . ) SIOTIVA
elementos y materialesa incluir en la obra. asi como la calidad de éstos. &9\35 \
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2.6.4.2 Geotecnia

El concesionario debera completar los estudios geotécnicos de los suelos del aeropuerto para el emplazamiento de
las obras correspondientes a la ampliacién del edificio terminal, la nueva torre de control y ampliacién de
plataformas, pudiendo tomar como referencia los estudios e informes disponiblesen la DAP, como por ejemplo los
utilizados para construir el actual edificio terminal internacional, ademas de los estudios desarrollados para la
elaboracion del AnteproyectoReferencial, a entera responsabilidaddel concesionario.

El concesionario debera tener en consideracién los problemas tipicos del 4rea y referentes a una napa freética
relativamente superficial, terrenos planos e inundables, presencia en el subsuelo de lentes de arena, roca fundamental
a gran profundidad, baja capacidad de soporte para fundacionestradicionales, entre otros.

2.6.4.3 Estructuras

El concesionario debera desarrollar el proyecto completo de célculo estructural del edificio y las restantes obras,
incluida la verificacion de los pilotes de fundacién. Lo anterior incluye las instalaciones anexas e instalaciones
especiales definidas en el AnteproyectoReferencial.

El proyecto incluira los planos de formas y armaduras para estructuras de hormigdn, y de disefio, fabricacién y
montaje para estructuras metélicas. Ello para fundaciones, estructuras, techumbre y pavimentos asi como las
correspondientesmemorias de célculo y especificacionestécnicas detalladas.

2.6.4.4 Topografia

El Inspector Fiscal entregaré los puntos de referenciay ejes bésicos a partir de los cuales el concesionario ejecutara
el replanteo topografico de las obras bajo su completaresponsabilidad.La mantencion de estos puntos y ejes durante
el desarrollo de la obra también seran de responsabilidaddel concesionario.

El concesionario sera responsable de la verificacion de toda la informacion topografica entregada por el inspector
fiscal, incluyendo la ubicaciény cotas de los puntos de referencia.

2.6.4.5 Vialidad

El concesionario desarrollara los proyectos, tanto geométricos como estructurales, de las vias de acceso,
estacionamientos y calle aeronautica, con los respectivos trabajos previos de topografia, geotecnia, hidrologia,
drenaje, transito, estratigrafiade pesos, obras de arte, sefializaciones, entre otros.

2.6.4.6 Ingenieria Aeroportuaria

Para la obras nuevas, el concesionario deberd acompafiar los planos generales de disefio geométrico de las

plataformas, calles de rodaje (taxilane, taxiways), franjas, y otras, las cuales componen el area aerondutica, con
mdxcacxon detallada del flujo de las aeronaves, posicionamiento frente a las puentes de embarque, balizamientos,
iluminacién, etc. acorde a las normas indicadasen el Anexo 14y otros de la OACly FAA.

El concesionario debera prever las combinaciones posibles de aeronaves NLA, grandes, medianas y pequefias en el

uso de las posiciones de puentes de embarque y los flujos para acceder y salir de ellos conforme a las disposiciones
de separacioneshorizontalesestablecidas por OACL

El concesionario debera considerar un Sistema de Guia Visual para Atraque. Ademas, deberd considerar los
procedimientosy flujos para el servicio terrestre al avion (toma de combustible, catering, energia, aseo, evacuacion
aguas servidas, mantenimiento, energia eléctrica. comunicacion, seguridad, ruido, etc.) y disefiar un sistema para
\)TW& c
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prevenir o corregir acciones derivadas de eventuales derrames de combustible o liquidos corrosivos como aceites
hidraulicosu otros.

2.6.4.7 Ingenieria Eléctrica
El concesionario deberé desarrollar el proyecto eléctrico teniendo en consideracién lo expuesto en 2.4.9.

El proyecto se hard conforme a las normas y reglamentos nacionales vigentes en el pafs. En el caso particular de
instalaciones eléctricas aeronduticas, tales como el suministro de 400 Hz en los puentes de embarque y Otros
relativos a la torre de control, se aplicardn las normas OACI y FAA correspondientes. En las posiciones remotas
la electricidad se suministraré con equipos GPU.

El proyecto deberd concebirse para que permita un crecimiento modular conforme a los requerimientos
impuestos por la construccion de nuevas areas. Para ello deberd tener en consideracion el plan maestro de
desarrollo del aeropuerto del Anteproyecto Referencial, sin perjuicio de otros desarrollos que visualice el
concesionario.

El proyecto de corrientes débiles deberé considerar o prever un crecimiento de los sistemas de monitoreo y
control de todos aquellos elementos susceptibles de manejar a traves de un sistema CCMS. Del mismo modo,
toda la instalacion de corrientes débiles debera considerar la utilizacién del sistema de cable estructurado vigente

en el terminal.
2.6.4.8 Instalaciones Sanitarias, Gasy Drenajes

En forma similar al proyecto eléctrico, el concesionario debera desarrollar el proyecto de instalaciones sanitarias
(alcantarillado, agua potable, riego e incendio), gas y drenajes habida consideracion de las obras contempladas en
el Anteproyecto Referencial y las previsiones del caso para el cumplimiento de lo estipulado en el plan maestro.

2.6.4.9 Ingenieria Mecédnicay Equipamiento

Los proyecto de ingenieria mecanica y equipamiento se haran conforme a las normas nacionales y, a falta de
éstas, se aplicaran las normas internacionales recomendadas por el concesionario, previa autorizacion del
inspector fiscal.

2.6.4.10 Climatizacién

El sistema de climatizacién a ser disefiado y provisto en la ampliaciéi, debers ser alimentado de la misma sala de
calderas, la cual tiene espacio para alojar dos enfriadores de agua (chillers) y dos calderas adicionales. Si lo
anterior no fuese suficiente, ademas de la sala de calderas existente, debera construirse una sala de caldera nueva
para dar cabida a los equipos adicionales requeridos. Esta se ubicara inmediatamente al sur de la existente.

El edificio seré tratado con manejadoras de aire monozonales y fan-coils en cada area del mismo.

El concesionario debera extender la galeria técnica existente hacia los edificios rotonda ubicados al oriente Yy
poniente de la ampliacion. Ademas, deberd acometer las nuevas tuberias de agua refrigerada y caliente a las
ampliaciones poniente y oriente del edificio. Esta acometida deberé ejecutarse en canaleta bajo tierra.

El proyecto debera proveer de extraccion forzada a todos los bafios, cocinas, salas de computacién y bg
mediterraneas.
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2.6.4.11 Control Centralizado y Comunicaciones

El grado de desarrollo del sistema CCMS seré propuesto por el concesionario, considerando el desarrollo minimo
expuesto en 2.4.8.7.

Toda la instalacion eléctrica del sistema CCMS debera desarrollarse con cable estructurado.
2.6.4.12 Normas de Seguridad de las Instalaciones

El proyecto, implementacién y control de la seguridad, tanto durante las faenas de construccién como de la
explotacion del 4rea terminal, sera elaborado conforme a los principios IATA, OACL FAA ¥ DGAC.

2.6.4.13 Paisajismo

El concesionario debera desarrollar un proyecto paisajistico en todas las areas verdes dentro del 4rea de concesion,
ya sea tanto interior como exterior al edificio terminal. Este se hara de acuerdo a las condiciones climéticas y con

elementos de la region, presentando memoria y planos donde figure el listado de especies v su disposicion en el
terreno.

El Concesionario debera tener presente que los arboles, arbustos, flores y césped a considerar en el proyecto
paisajistico, seran de especies que no atraigan aves.

2.6.4.14 Combustibles

El proyecto, construccion, operacién y explotacion de la ampliacién de la red de suministro de combustible a las
aeronaves estacionadas en plataforma sera realizado por Ja DGAC, a través de una empresa especializada.

El concesionario deberé coordinarse con el Inspector Fiscal para que, al momento de construirse la plataforma, la
DGAC haya instalado subterrdneamente los ductos, hidrantes, vélvulas, tomas de tierra ¥ demas elementos que
componen el sistema. De igual forma, el Concesionario deberd coordinarse con el inspector fiscal para la

ejecucion de la acometida desde la planta de combustible ubicada al sur-poniente del aeropuerto hasta el punto de
entrega.

2.6.5 Otras Consideraciones
2.6.5.1 Canaies de Regadio y Drenajes

Tanto los nuevos drenajes como el desvio de canales de regadio existentes deberan proyectarse conforme a las
normas nacionales y a los procedimientos que indique el inspector fiscal.

La activacion con los usuarios y gestion legal del desvio de canales de regadio deberd desarrollarlo el
concesionario.

2.6.5.2 Accesos Viales
Los proyectos viales, dentro del area de Concesion, debera desarrollarlos el concesionario conforme a lo

estipulado en el Manual de Carreteras de la Direccion de Vialidad del MOP y a toda la normativa vigente
relacionada con la operacién vehicular en aeropuertos.
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2.6.6  Especificaciones Técnicas

Todas las obras contempladas en el proyecto estaran sometidas a las especificacionestécnicas generales de la DAP,
normas especificas que rigen en los aeropuertos y las especificaciones técnicas, generales y especiales, del
Anteproyecto Referencial, a menos que sean expresamente modificadas, ampliadas o complementadas por las

especificacionestécnicas especiales que el concesionario deberd proponer para su proyectoy que sean aprobadas por
el Inspector Fiscal.

En caso de omisién de alguna partida o parte de ellas en las especificaciones especiales, el concesionario se
someteraa lo que indique el Inspector Fiscal.

2.677 Entrega del Proyecto Definitivo

El proyecto cubrira todos los aspectos sefialados anteriormente y otros que fueran necesarios para llevar a cabo la
construccionde las obras.

Tanto los procedimientos de terreno como los de gabinete que el concesionario utilice en la ejecucion de las obras,
se regirdn por las disposiciones vigentes del Ministerio de Obras Publicas y de estas bases. Otros procedimientos
diferentes deberan ser aprobados por el Inspector Fiscal.

El proyecto incluira, a lo menos, lo siguiente:

e Antecedentesgenerales, concepeiony descripcion de las obras.

]

Planos de ubicacion de las obras.

o Especificaciones técnicas generales.
e Especificaciones técnicas especiales.
e Cantidadesde obras.

e Memorias de calculo.

e Criteriosde disefio.

e Cubicacionesy presupuestos.

e Planosde obras.

a) Arguitectura(ediﬁcioteminal, torre de control, otros)
— Levantamientoplanimétrico.
- Plano general de ubicacion.
— Planos de plantas con ejes y puntos de referencia.
— Elevacionesy cortes.
— Escantillones.
— Detalles constructivos.
- Plantay detalles de techumbre.
_ Plantade construcciony detalles de paneles.
— Plantay detalles de cielos y pavimentos.
— Detalles de puertasy ventanas.
~  Plantas y detalies de bafios.

- Plantay detalles de escaleras.
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— Detallesde closets, muebles y otros.
— Plantay detalles de obras exteriores.
— Planos de coordinacion de todas las especialidadescon los de arquitectura.

— Superficies por recinto.

b) Ingenieriaestructural

— Planos de fundaciones.
— Planos de estructuras (disefio, fabricaciony montaje)

_ Detalles de estructuras de escaleras, galerfas, techumbre, etc.

) Ingenieriaeléciricae iluminacién

— Planosy detalles del proyecto eléctrico.

— Planos y detalles de los sistemas de sonorizacion, informatica, comunicacioén, control centralizado y otras
corrientes débiles.

~ Proyecto de iluminacion interior y exterior.

d)  Ingenieriahidraulica-sanitaria- gas.

— Planos de agua potable interior y exterior.
—  Planos de alcantarilladointeriory exterior.
— Planos de red de incendio.
—  Planos de evacuacién de aguas lluvias y drenajes.
— Planos de instalacién de gas interiory exterior.
e) Climatizacion
— Planosy detalles del proyecto de climatizacion.
— Planos de los equipos

-~ Memoriade célculo

f) Provectos de pavimentos

—  Plataformas, calles de rodaje, caminos y estacionamientos.
— Calle aerondutica.
— Calles de servicios.

— Planos de sefializacién.
2) Medio Ambiente
— De acuerdoa lo sefialadoen 2.9.3.1

h) Ingenieriamecénica

— Planos de instalaciény montaje de equipos del proyecto.
— Catalogosde los equipos.

— Manual de operacién y mantencién de los equipos.

El concesionario debera entregar un respaldo del proyecto en medios magnéticos, habiéndose adoptado para ello el
software MS Word 6.0 y MS Excel 5.0 para los documentosy, el software Autocad, version 12 ¢ superior para los
planos. Deberd complementarse, de ser necesario, con los antecedentes cartograficos, fotografias aéreas,
restitucionesdigitalizadasu otros.
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En el caso de utilizarse programas de disefio geométrico, se entregaran los archivos correspondientesa los datos de
entrada e informacion de salida.

Conjuntamente con los archivos magnéticos y discos compactos respectivos, el concesionario proveera al inspector
fiscal de las facilidadesy explicacionespara permitir la debida interpretacionde la informacion.

2.7 CONSTRUCCION DE LAS OBRAS

2.7.1 Generalidades

Las obras a ejecutar se ajustaran integramentea lo indicado en el proyecto definitivo estipulado en 2.6, aprobado por

el Inspector Fiscal, incluyendo las bases, planos, especificaciones técnicas, memorias de célculo y documentos
integrantes.

Se entendera que las citas de especificaciones 0 normas se refieren a su ultima edicién, incluyendo todas las
modificacionespublicadashasta la fecha de elaboracion del proyecto definitivo.

272 Planificacién, Programaciony Control de los Trabajos

Treinta dias antes de iniciarse la construccion, el concesionario debera presentar un programa de trabajo detallado
sobre la base de los requerimientos estipuladosen las presentes Bases. El programa debera mostrar, secuencialmente,
una planificacion general de las obras, su estrategia para provocar el minimo impacto a las operaciones del
aeropuertoy el plan de ejecuciony controlde todas las actividades de la obra.

El programa de trabajo se presentard como una programacion secuencial de obras con indicacién de rutas criticas,
con su respectiva carta Gantt. Ademas entregara la Curva de Avance Fisico (curva "S") que indicara los avances

mensuales esperados para cada etapa de los trabajos y la ponderacion de las actividades para el calculo del avance
fisico.

La informacién que debe contener el programa detallado de la construccion de las obras sera. como minimo, la
siguiente:

a) Cuadro General de Actividades: Listado de todas las actividades en un grado de detalle tal que permita realizar
una planificaciény seguimiento de la ejecucion de las obras, basado en el desglose de las actividades basicas.

b) Descripcion completa y detallada de cada una de las actividades de acuerdo al WBS, incluyendo cédigo de la
actividad 6 item, nombre completo de la actividad o item, definicion del alcance, determinacion de la duracion

estimada, recursos destinados para realizar cada actividad y ponderacion de cada actividad para el célculo del
avance fisico.

¢) Diagrama de secuencia de actividades: La planificacion detallada de los trabajos, basado en las actividades
definidas en el Cuadro General de Actividades, debe incluir, no solamente las actividades reales de ejecucion,
sino también explicitamente actividades tales como: aprovisionamientode materiales, fabricacién de estructuras,
trabajos de terceros, diseflos, adquisiciones, gestiones DGAC, gestiones MOP u otras.

dy Diagrama de Barras (Carta Gantt): Basado en el Diagrama de Secuencia, contendré todas las actividades,
indicando codigo y nombre de éstas, fechas de comienzo y término de todas aquellas actividades con holgurasy
trayectoria critica, y debe ser consecuente con los recursos humanos, materiales y '
concesionarioproyecta utilizar para ejecutar la obra.
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e) Programa de Avance Fisico: Se deberé entregar un programa de avance porcentual acumulado, que refleje la
proyeccién mensual del avance fisico previsto de la obra, de acuerdo al programa de trabajo.

Para la consecucion de los objetivos sefialados precedentemente, el concesionario dispondré en su instalacion de

faenas, de una oficina de planificacion, programacion y control dotada de los recursos humanos y tecnologicos
necesarios.

El programa indicado en el parrafo anterior sera revisado y actualizado en todas las oportunidades que el Inspector
Fiscal estime necesario.

El software que se utilizara para la planificacion y control del proyecto sera de un nivel y estandar no inferior a
Primaverao Super Planningy su uso sera aprobado por el inspector fiscal.

2.7.3 Operacién Aeroportuaria, Secuencia Constructiva

El concesionario debera desarrollar las obras teniendo en consideracion que la operacion y servicios aeronauticos
del aeropuerto no podran interrumpirse en ningliin momento ademas de mantener el estandar de seguridad que
imponga la DGAC. El flujo vehicular v de pasajeros y funcionarios del area de concesion debera ver minimizado
su impacto por motivo de las obras.

En caso de requerirse instalaciones provisorias, estas deberan emplazarse adecuadamente y tener un nivel de
calidad y terminacién acorde a la funcion que desempefiard. Estos requisitos seran coordinados y aprobados por
el Inspector Fiscal en su oportunidad.

En general la secuencia constructiva de las plataformas debera coordinarse con la operacion de aeronaves que
dictamine DGAC, a través del Inspector Fiscal.

2.7.4 Replanteo Topografico

Una vez iniciadas las faenas de construccion, el concesionario deberd conservar y reponer los puntos de referencias
que permitan materializar el replanteo de las obras, debiendo tener permanentemente en faena los instrumentos
necesarios, asi como personal de ingenieros geomensores, topografos. niveladoresy alarifes necesarios.

El inspector fiscal controlaratodos los trabajos topograficos (replanteos, control de cotas y niveles, cumplimientode
perfiles, etc.).

575 Instalacién de Faenas, Bodegasy Cercos

El concesionario deberé presentar al Inspector Fiscal, planos de la Instalacion de Faenas con el detalle de
emplazamientoy funcionalidadde sus elementos constituyentes.

Las instalaciones propias de la faena se emplazaran en los sitios que el Inspector Fiscal indicard oportunamente ¥
debera cumplir con las normas ambientales y sanitarias vigentes en el pais. Cualquier deficiencia o anomalia
observada por el Inspector Fiscal debera ser corregidabajo la exclusiva responsabilidaddel concesionario.

La instalacion de faenas del concesionariodebera tener, entre otras, las siguientes caracteristicas:

o Oficinas adecuadas para la inspeccidn fiscal conforme al programa indicado 2.7.6.
e Servicioshigiénicosadecuados (amplios, limpios) para todo el personal.

o Recintos para la alimentaciénde todo el personal.

=
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o Estacionamientoscon sombra para los vehiculos.
o Letrerosestéticos, armonicosy de buena calidad.
e Cierros: Mientras no se ejecuten cierros definitivos, s construiran cierros provisionales que aseguren una debida

protecciona la faena, como al mismo tiempo presenten un muy buen aspecto durante el periodo de ella.

Todas las obras que prestan utilidad exclusivamente durante el periodo de la construccion, deben ser retiradas una
vez finalizada ésta.

5.7.6 Instalacién de la Inspeccién Fiscal

Para el desempefio de la inspeccion fiscal, el concesionario debera proporcionar, hasta la puesta en servicio
provisoria de la totalidad de las obras, oficinas junto a la instalacion de faenas del contratista de construccion del
concesionario.

Estas oficinas deberan estar dotadas de agua potable, energia eléctrica’y gas licuado, en cantidad suficiente para la
necesidades de trabajo de la inspeccién fiscal. Ademas, debera contar con instalaciones de alcantarillado,
calefaccion, aire acondicionado,teléfonoy fax para comunicacionescon el exterior.

Las oficinas para la inspeccién fiscal deberan estar ubicadas a no mas de 30 m. de la instalacién de faena del
concesionario, unidas por un pasillo cubierto,y deberan tener las siguientes caracteristicasy condicionesminimas:

TIPO DE INSTALACION CANTIDAD SUPERF. (M?)
Oficina Inspector Fiscal 1 15
Of. profesionales (con separadores a
media altura) 1 45
Oficina administrativos/técnicos {con
separadoresa media altura) 1 18
Oficina secretarias(son 2) 1 18
Recepcidn/ espera 1 20
Sala fotocopiadora 1 9
Sala reuniones 1 24
Baitos (5 m? c/u) 3 15
Cocina 1 9
Archivo de planos y documentos 1 20
Pasillosy otros - 32

Total superficie 225

Las oficinas y salas de trabajo se entregaran alhajadas y se mantendran provistas de los elementos 'y materiales
necesarios para el buen funcionamiento de la inspeccion fiscal. El concesionario debera mantener permanentemente
a disposicionde la inspeccion fiscal, durante todo el plazo de ejecucionde la obra, los siguientes equipos:

o 2 PC Pentium, 133 Mhz, 32 Mb RAM,HD 2 2.0 Gb, CD Rom 8X. modem - fax 33.600 con conexion a cotreo
electrénico via Internet, mouse, monitor SVGA 14", teclado expandido. Cada uno con software MS Windows 95
y MS Office '97 més un antivirus de Gltima generacion. Uno de ellos debera tener software Autocad .13 para el
desarrollo de la arquitecturae ingenieriade terreno. Cada PC con su mueble y sillarespectiva.

o 4 PC Pentium, 120 Mhz, 16 Mb RAM, HD 2 1.2 Gb. Cada uno con software MS Windows 3.11 0 935y MS
Office mas un antivirus de tltima generacion. Cada PC con su mueble v sillarespectiva.
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e Una impresora laser tipo HP Laser Jet 6P 0 similar 8 ppm, resolucién 600 ptos. por pulgada, 2 MB memoria 6
superior, compatible Win 95.

e 2 impresoras de inyeccién de tinta b/n'y color 600x300 dpi, 6.5 ppm b/n ¥ color tipo HP DesklJet 820 cxi 6
similar 600x300 dpi, 6.5 ppm b/n, compatible Win 95.

e Una fotocopiadoratipo Xerox 5320A.

e Un fax tipo Work Center Pro 610 Xerox o similar.

e Equipo proyector de transparencias.

e Unamaquina expendedorade agua fria/caliente con servicio de suministro.

e Una miniplanta telefénica de al menos 4 troncales y 10 anexos ¢ bien un sistema interconectado con el del
concesionario.

e 5 equipos de climatizacion (1 of. L.Fiscal, 1 sala reuniones, 1 hall entrada/secretarias, 1 of. profesionalesy 1 of.
admtvos/técnicos)

e Cocina gas 4 platos, horno microonda, refrigerador pequefio, calentadoragua y vajilla para unas 25 personas.

o Sala de reuniones con mesa para 12 personas, sus correspondientes sillas, pizarra acrilica 2.5x1.20 m., telon
proyeccion transparenciasy estanteriastipo librero en una de sus paredes.

e Una camioneta doble cabina cero kilémetro, de al menos 2300 cc, 4WD. con aire acondicionado, direccion
hidraulica, la cual debera ser sustituida por una de idénticas caracteristicascada dos afios.

El plazo para la entrega de estas instalaciones serd igual al de las obras provisionales de instalacion. Si el
concesionariono ha entregado estas instalacionesno podrd iniciar la construcciénde las obras.

El concesionario debera proporcionar al Inspector Fiscal desde la puesta en servicio provisoria de la totalidad de la
obra y durante el tiempo que dure la explotacién de la concesion, un area de trabajo dentro de! edificio terminal que
contempla como minimo 2 oficinas alhajadas de 9 m* de un bafio de al menos 5 m2, fax con los elementos y
materiales necesarios, 2 PC Pentium, 133 Mhz, 32 Mb RAM, HD = 2.0 Gb, CD Rom 8X%, modem-fax 33.600 con
conexion a correo electronico via Internet, mouse, monitor SVGA 14", teclado expandido. Cada uno con software
MS Windows 95 y MS Office '97 mas un antivirus de Gltima generacién. Cada PC con sumueble y silla respectiva.

9.7.7 Control de calidad de las Obras

El Control de calidad de las obras deberd realizarse de acuerdo a los criterios de disefio y control de calidad de
obras estipulado en el Anteproyecto Referencial.

2.7.8 Materiales y Elementos de Construccién

La totalidad de los materiales y elementos de construccion especificados en el proyecto definitivo, se entienden de
primera calidad. Su provision debera ajustarse estrictamente a las normas y ensayos consignados para cada uno de
ellos. o a las instruccionesde los fabricantes,en los casos en que se establezcan marcas determinadas.

Los materiales de uso transitorio tales como cercos, andamios y otros quedan a opcion del concesionario sin
perjuicio de los requisitos de seguridad o de las instruccionesu observacionesque haga el Inspector Fiscal.

Tratandose de un aeropuerto internacional, la calidad y estética de los cercos sera acorde con tal status, debi
definirse de comun acuerdo con el Inspector Fiscal.
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Cuando el concesionario excepcionalmente requiera utilizar un material distinto al especificado en el proyecto
definitivo, debera solicitar previamente la autorizacién del Inspector Fiscal, quién podra aprobarloo rechazarlo.

Los procedimientosde construcciony control también seran de acuerdo a la Gltima tecnologia vigente, calificadapor
el inspector fiscal.

2.7.9 Ensayes

El concesionario debera realizar los ensayes necesarios segin lo indiquen las especificacionesdel proyecto o lo que
sefiale el Inspector Fiscal, para el debido control de Jas obras o materiales en todas sus fases.

Para ello el concesionario debera contratar los servicios, por su exclusiva cuenta, de un laboratorio de control
provisto de todos los equipos y elementos que sean necesarios. Este debera ser presentado para la aprobacion del
Inspector Fiscal, treinta dias antes del inicio de las faenas.

Los servicios de este laboratorio deberan estar disponibles a mas tardar 15 dias antes de la fecha de inicio de las
faenas.

El Inspector Fiscal realizard u ordenara realizar todos los ensayos de control que estime conveniente, pudiendo usar
para ello, el laboratoriodel concesionariou otro a su_eleccion;todo esto, sin costo para el MOP.

El concesionarioestara obligado a dar todas las facilidades del caso al Inspector Fiscal para la obtencion de muestras
y testigos.

El laboratorio del concesionario debera emitir informes regulares sobre los controles de produccion, los cuales seran
entregados al Inspector Fiscal para su labor de control, conforme al programa de entrega aprobado por éste.

El Inspector Fiscal tendra libre acceso a las pruebas y ensayos que practique el concesionario.

Del ensaye de los materiales y de su resultado se dejara constancia en el libro de obra 'y los gastos que ¢l ensaye
origine seran de cuentadel concesionariode la obra.

El Inspector Fiscal podré paralizar las obras, si el concesionario no ejecuta y/o no entrega los informes
correspondientesde pruebas y ensayes, todo esto sin perjuiciode la aplicacién de las multas correspondientes.

2.7.1¢ Circulacién Vehicular

El concesionario debera reglamentar y controlar el flujo de los camiones y maquinarias del movimiento de tierras

0 que transporten materiales para el desarrollo de las obras a fin de minimizar el impacto sobre la operacién
aeroportuaria.

Debera procurar el establecimiento de vias segregadas e independientes a las vias normales de circulacion
vehicular.

Deberé respetar la normativa de trénsito, estipulada por la DGAC, para la circulacion en plataforma u otras areas
aeronduticas y la ley del transito en las dreas publicas.

Los vehiculos tendrén las balizas, banderolas u otros elementos que ordene la DGAC, ademas de los medios de
comunicacion necesarios para el control de acceso a las areas aeronduticas.
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Debera tener en consideracion que el polvo levantado por los vehiculos tiene consecuencias negativas en las

personas y en las turbinas de los aviones, para 1o cual debera administrar las medidas pertinentes, las cuales se
indican mas adelante.

2711 Aseo Peri6dico de las Obras

El Concesionariodeberd mantener la faena permanentemente aseada. Al término de las obras, como faena previaa la
recepcion, se efectuard un aseo total y cuidadoso de las mismas, prestando especial cuidado de la limpieza de
vidrios, artefactos, elementos de cerrajeria, etc.

El terreno exterior al edificio se entregara libre de elementos que puedan considerarse escombros o basuras. Las
construcciones ¢ instalaciones provisionales deberan ser totalmente desmontadas v retiradas del recinto de la obra,
asi también deben retirarse los materiales sobrantes. Con el término de la faena tanto las obras provisionales como
los materiales sobrantes adquiridos por el concesionarioseran de su propiedad.

2.7.12 Seguridad

Por razones de seguridad acrea, a medida que la obra gruesa del edificio terminal y Torre de Control avancen en
altura, se deberdn mantener permanentemente balizadas durante la noche (o en dias de visibilidad restringida
como cuando hay niebla) mediante juminarias cuya cantidad y caracteristicas seran indicadas por el Inspector
Fiscal.

Situacion similar se debera considerar al construir las plataformas y calles de rodaje.

El concesionario, al definir las actividades del contrato segun la secuencia constructiva de su programa, debera
identificar todos los riesgos asociados a cada actividad e indicar el o los planes de accion tendientes al control del
o los riesgos identificados. Se debera describir la o las actividades necesarias de cada plan de accién que
efectivamente logren el control del riesgo, incluyendo los cargos o personas responsables de ejecutar la o las
actividades.

Este programa debera ser preparado por un experto en prevencion de riesgos, el cual debera cumplir con la
calificacion y experiencia adecuadas en trabajos de la esfera civil-aeroportuaria y se aplicara desde el inicio hasta
el término de los trabajos contratados, asesorando incluso durante la etapa de desarrollo de la ingenieria de
detalles.

2.7.13 Planos Definitivos 0 " As-Built"

El Concesionario entregaré al inspector fiscal, en una copia de archivos magnéticos y papel digital enhuinchado,
un juego de los planos definitivos (as-built) definidos en 1.9.11 de las presentes bases, €n el que figuren en
forma clara y completa todas las modificaciones hechas al proyecto original. entendiéndose por tal los planos
aprobados para construccion con sus respectivas modificaciones. Los formatos, ejecucion de los planos, numero

de copias, etc. serd similar al de los planos de proyecto.

3.7.14 Libro de Obra

El inspector fiscal se obligaré a llevar y conservar bajo su custodia un Libro de Obra, en triplicado (original y 2
copias) , v acuerdoa lo sefialado en el articulo 1.9.4 de las Bases Administrativas.Una de las copias sera enk
al concesionario.de acuerdo a lo estipuladoen el mismo articulo.
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En dicho libro el Concesionarioy el Inspector Fiscal deberan consignar las consideracionesy respuestas técnicas o
administrativas, relacién de documentacién de comunicacién, bitacora de las obras y demds antecedentes que se
estime pertinente. Cuando estas comunicacionesinvolucranel intercambio de documentos y/o planos, el despachoy
recepcion de ellos quedaré registrado en el Libro de Obras indicandotipo y nimero del documento, fecha y materia.

En general toda orden al concesionario emanada del Inspector Fiscal o relacionadas con aspectos generales de las
inspeccionesa los trabajos, debera hacerse por escrito en el Libro de Obra.

El Inspector Fiscal dispondré la utilizacién de libros auxiliares de control para laboratorio, topografia, detalles de
inspeccién u otros segiin las necesidadesy volumen de informaciéna manejar.

2.7.15 Control de Ia Documentacién

El concesionario deber4 administrar, bajo su responsabilidad y en sus oficinas de faena, toda la documentacion
necesaria que permita una buena gestién de la obray su correspondientesupervision administrativao técnica.

La documentacion sera toda aquella necesaria o que el Inspector Fiscal y las presentes bases indiquen. Esta sera
debidamente codificada, rotulada, ordenada, encuadernada, archivada y protegida, utilizando para ello materiales,

procedimientos y tecnologia moderna, permitiendo obtener, en todo momento, la informacién en forma réapida y
confiable.

El Inspector Fiscal y las personas que €l designe tendran, en todo momento, amplio acceso a todos los libros de

control técnico y archivo de la obra, que debera llevar el concesionario, para analizar la informacion que estime
necesario.

2.7.16 Letreros de Identificacion de las Obras

El concesionario debera colocar un letrero en la obra de las siguientes dimensiones: 8,40 metros de ancho por 4,20
metros de alto, en el cual se identificara el nombre de la obra y que ha sido contratada por el MOP en conjunto con
la DGAC, desarrolladamediante la Ley de Concesiones. Las caracteristicasfisicas y el formato de este letrero debera
ser autorizadopor el Inspector Fiscal.

El concesionariosera responsable de la mantenciony preservacion de dicho letrero, el que debera estar colocadoen
la obra en un plazo maximo de 15 dias a contar desde el inicio de la misma.

2.7.17 Responsabilidad, cuidado de la obra y riesgos

Desde el inicio de las obras el concesionarioasumiré plena responsabilidad por el cuidado de las mismas y de todas
las obras provisorias y de los dafios que pudieran producirse en ellas por cualquier causa, los que deberdn repararse
para ser restituidosa las condiciones iniciales de las obras afectadas.

El concesionario debera mantener cuidadores, serenos, cercos y luces de alumbrado, en la cantidad suficiente para
asegurar la proteccion de las obras, para la seguridad y convenienciadel publicoy de sus propios obreros.

En todo lo anterior y segun corresponda, se observaré estrictamente lo sefialado en el "Instructivo sobre Seguridad e
Higiene Industrial para Contratistas del MOP" y en el "Instructivo sobre Seguridad e Higiene Industrial para los
servicios dependientesdel MOP".

Las obras se efectuardna entero riesoo del concesionario incumbiéndole hacer frente a cuantos desembolsos fueren

-4
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reubicacién, traslado y cambios de postaciones, tendidos eléctricos, comunicaciones, alcantarillado, agua potable y,
en general, todos los gastos y trabajos necesarios para el desarrollo de las obras conforme a lo sefialado en las
presente Bases de Licitacion.

2.7.18 Extraccién de excedentes y escombros

Todo material sobrante de rellenos se extraera del lugar de las obras en la oportunidad prevista indicada por el
inspector fiscal. Los escombros originados por faenas de construccion se retiraran del lugar de las obras por cuenta
del concesionarioen forma oportuna o a requerimientodel inspector fiscal, los cuales deberan ser depositados en un
botadero autorizado, fuera del recinto aeroportuario.

2.8 EXPLOTACION

2.8.1 Del servicio 2 los usuarios

El concesionario debera mantener expedita la circulacion a través de las obras otorgadas en concesion, cumpliendo
con las normas de la DGAC en su calidad de administradoradel aeropuerto.

Ante cualquier evento que, por motivos de emergenciao fuerzamayor, impida temporalmente el paso expedito a los
usuarios de las areas entregadas en concesidn, el concesionario debera informar sobre dicha situacién al inspector

fiscal y a los usuarios de manera expedita y clara. instalando letreros de advertencia y elementos que garanticen la
seguridad de los usuarios.

De la misma forma, el concesionario debera mantener en lo que atafie a sus obligaciones. la continuidad en el
suministro de energia eléctrica, gas y agua potable. Ante cualquier evento, que por motivo de emergenciao de fuerza
mayor, impida temporalmente los suministros mencionados, el concesionario debera informar sobre dicha situacion
al inspector fiscal y a los usuarios de manera expedita y clara, instalando letreros de advertencia y elementos que
garanticen la seguridad de los usuarios.

El concesionario sera responsable de establecer las medidas de control y seguridad en lo que atafie a sus
obligaciones, como ejecutor del servicio bésico definido para la concesion. Dichas obligaciones estarén sujetas a
todas las disposicioneslegales vigentes y a las normas de la DGAC en su calidad de administradoradel aeropuerto.

2.8.2 Informacién estadistica durante la explotacion

El concesionarioentregara semestralmentea la inspeccién fiscal, la informacién que se indica a continuacion:
a) Situaciones de emergencias diarias, indicando causas y hora
b)  Cumplimientodel plan de conservacion
- Cantidades de obras ejecutadas v precios unitarios incurridos.
- Cumplimientodel cronograma de mantencion
c) Informe sobre seguimiento del estado de los pavimentos en todas las zonas de circulacion vehicular
incorporadas en la concesién. Este documento debera informar acerca del estado de la carpeta de rodado,

indicando irregularidad superficial, ahuellamiento, agrietamiento, baches, segin nomenclatura_de la
Direccidénde Vialidad y de las presentes bases. )
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Ademés de un informe escrito, la informacion anterior deberé ser entregada en un medio magnético y formato a
acordar entre el concesionarioy el inspector fiscal.

La fecha de entrega de este informe serd a mas tardar el dia 31 de Julioy el dia31 de Enero de cada afio, informando
lo sucedido en el semestre inmediatamente anterior a la fecha de cada entrega.

El concesionario debera mantener permanentemente actualizada y a disposicion de la inspeccion fiscal, toda la
informacion solicitada en los puntos a)yb).

El inspector fiscal solicitara los ensayos y/o certificados de calidad, que estime conveniente, de todos los materiales,

repuestosy elementos de recambio que sea necesario incorporara las instalacionescon motivo de la ejecucion de los
servicios de mantenimientode las obras cuya conservacion son expresamente incluidasen la concesion.

El concesionario entregara al inspector fiscal ,a mas tardar el 30 de Noviembre de cada afio, un plan de trabajo
anual, con desglose de actividades mensuales. Este deberé contemplartodas las actividades que correspondarealizar
de acuerdoa lo estipuladoen las basesy en concordanciacon el plan anual de conservacion.

Cualquier modificacion a este plan requerird autorizacion por escrito a la inspeccién fiscal con la debida
anticipacion.

2.8.3 Reglamento de Servicio de la Obra

El concesionario deberd confeccionarun reglamento interno de servicio de las obras en concesion. Para ello deberd
tener en cuenta al menos los siguientes aspectos:

e Plan de Operacion.

o Horario de funcionamiento.

e Plan de seguridady vigilancia.

e Plan de prevencionde incendiosy otros.

s Dotacionminimade personal (dotacion normal, sistema de turnos, etc.)

o Transportepara el personal de trabajo.

o Plan de mantenimientode la infraestructura.

o Plan de mantenimientodel equipamiento.

¢ Plande aseo.

o Plan de Facilitacién o de coordinacion con DGAC, lineas aéreas, servicio de Aduana, Policia Internacional,
SAG, MOP, agentesde aduana, sub-concesionarios,Carabineros, etc., que interrelacionanen el area terminal.

e Reclamos del usuario.

e Manual de Operaciénde los servicios indicados en Bases Administrativassefialando los estandares de operacion,
calidad y gestion de los servicios.

e Reglamentode Uso de Areas Comunes del Terminal de Carga.

El Manual de Operacién solicitado al licitante en el articulo 1.4.5 de las presentes bases, debera ser desarrollado de
acuerdo al documento “Pauta para la Elaboracion del Manual de Operacion”, contenido en el Anteproyecto
Referencial. Dicha pauta contiene los criterios basicos (tipo de regulacion, definicién de estindare ; e
medicion) que el licitante debera consideraren el desarrollo del manual.
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Semestralmente el concesionario deberd entregar a la inspeccion fiscal un informe sobre el cumplimiento del
reglamento de servicio por parte de los usuarios y por parte del concesionario’y determinando si fuere posible, las
causas de incumplimiento.

2.8.4 Despeje y Limpieza Final

Al término de los servicios de mantenimiento, el concesionario debera despejar y retirar del sitio de los trabajos
todos los materiales excedentes, obras y basuras de cualquier especie, dejando las instalaciones en condiciones
normales para el servicio.

2.8.5 Daiios a Instalaciones

Todo dafio a ocurrido a las instalaciones como producto de la construccion u operacién deberé ser reparado por el
concesionario, a su costo, siendo su obligacién mantener una permanente vigilancia de todas las obras, equipos €
instalaciones,comprendidasen el contrato.

En las oportunidades en que esto suceda, el concesionario deberd informar de los hechos inmediatamente, por
escrito,al inspector fiscal.

Constatados los dafios, el concesionariopropondra un programa de reparacion de las instalacionesal Inspector Fiscal
para su aprobacion. En caso de que la reparacionno se realice, se podra aplicar la muita estipuladaen 1.8.53de las
Bases Administrativas.

3.8.6 Plan Anual de Conservacion

El plan anual de conservacion de la obra que el concesionario establezca, basado en los requisitos minimos
solicitados en estas bases, debera incluira lo menos:

e Lapoliticade conservacionelegida con su justificaciéntécnica.

e Un cronogramacon las operacionesde mantenimiento conjuntamente con las cantidadesde obra a ejecutar.

Para cada una de las infraestructurasdel area de concesi6n, se debe considerar, al menos, lo siguiente:

2.8.6.1 Edificio Terminal de Pasajeros

Los trabajos de conservacion del edificio se referiran basicamente a la mantencién y conservacién preventiva y
correctiva del edificio, por lo cual influird fuertemente en este item la eleccién de los materiales en la etapa de

proyectoy construcciénde éste.

Se entenderé por conservacionpreventivay correctivaa lo menos lo siguiente:

@

Reparacion y/o cambio total o parcial de techumbre
e Pintura total o parcial del interior y exterior del edificio

e Reposicion y/o reparacion parcial o total de revestimientos de muros y tabiques, tanto los exteriores como
los interiores

e Reparacién y/o reposicion parcial o total de pavimentos tanto exteriores como interiores, incluyendo su
demarcacion.

° Reparacion y/o reposicion parcial o total de cielos y luminarias.
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s Reposicién y reparacion de artefactos sanitarios, griferia, fittings y otros accesorios.

e Reposicién de vidrios, puertas, ventanas, pisos y alfombra

° Reposicién y reparacion de las instalaciones eléctrica, alcantarilladoy agua potable

° Reposici6n de quincalleria, quicios, cierra puertas, chapas, bisagras y otros elementos de importanciaen el

buen funcionamientode puertasy ventanas.

e Reposicién y/o reparacion total o parcial del equipamiento mecénico, tales como: equipos de aire
acondicionado, secadores de mano, extractores de aire, puertas aufomaticas, ascensores 0 montacargas,
escaleras mecanicas, sistemas de impulsion de agua potable, alhajamiento, mobiliario, instalaciones
telefonicas, sistema de altavoces, cintas transportadoras de equipajes, otros equipamientos que provea el
concesionario, etc.

El concesionario debera realizar la mantencion correctiva dentro de las 72 horas de ocurrido el hecho. En el caso de

que dicha labor requiera un plazo mayor para su solucién, deberé solicitar al inspector fiscal la autorizacidnpara que
dicho plazo sea aumentado.

Los servicios de aseo del edificio se referiran a la limpieza permanente de todas las dreas en el edificio terminal, tales
como, accesos, hall, salas de embarque y desembarque, bafios publicos, etc.

2.8.6.2 De las vias de acceso y estacionamientos

La frecuencia, calidad e intensidad con que se realice los trabajos de conservacién de los caminos de acceso y
estacionamientos dependera directamente del estado de los pavimentos. Los trabajos correspondientes a las obras
complementarias a ésta deberan efectuarse rutinariamente y en forma rigurosa, ya que la falta de una
implementacién oportuna de estas faenas, provocarian en el mediano y largo plazo un debilitamiento de las
condiciones estructuralesde las vias y un eventual deterioro de la calzada.

Los trabajos de conservacionde las vias de circulacion (calzadas) son, para un pavimento de asfalto: bacheo simple,
bacheo mayor con reposicion de carpeta, relleno de ondulacionesy sello; para un pavimento de hormigon: rellenode

junturasy grietas, bacheo simple y bacheo con reposicién de losas. Las operaciones de mantenimiento mayor de la
calzada, incluye cualquier obra que permita mantener a la serviciabilidad de la calzada dentro de los margenes
previstos. incluyendo su reposicion o repavimentacionsi los indicadoresrespectivos asi lo determinan.

Los trabajos de conservacién de obras menores, incluyen a lo menos: limpieza, reposicion de material y
readecuaciénde superficie de bermas, rehabilitaciénde cunetas, y obras de drenaje, pinturade sefializacion, limpieza
y reposicién de sefiales y demarcacionde pavimentos.

2.8.6.3 De la Plataforma y Area Aerondutica
Los trabajos asociados con el mantenimientoen esta area dicen relacion, entre otros, con:

e Mantenimientode pavimentos(sellados, impermeabilizaciones,junturas).

o Mantenimientode drenajes, alcantarillasy sistemas de evacuacionde aguas Huvias y combustibles.
e Mantenimientode luminarias empotradasy aéreas.
e Mantenimientode balizas, sefiales, guias, letreros.
e Mantenimientode franjas asfalticas. J 2 8)

@ o
e Mantenimientode pinturas de pavimentos. 22> OHUg Tz
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2.8.6.4 Otrasdreas

e Subestacioneléctrica

e Pozoagua.

e Canalesde regadio.

e Camino aerondutico.

s Drenajes.

e Espejode agua.

El Inspector Fiscal desarrollarauna metodologiapara evaluar el grado de cumplimientodel concesionarioen materia
de mantenimientoy conservacion de la infraestructuray equipos, en base a una cartilla donde se indiquen todos los

elementos componentes a mantener junto a una ponderacion relativa a la importancia o nivel de servicio que ella
presta.

Esta evaluacién sera mensual y gravitara en el informe de gestion del concesionario que deberé presentar ¢l
Inspector Fiscal conformea 1o establecidoen las Bases Administrativas.

2.8.7 Personal de Mantenimiento

La dotacién de personal para ejecutar el plan de conservacion definido anteriormente, debera ser la necesaria e

idonea para mantener un servicio profesional, eficiente, seguroy oportuno de todas las obras, equipos e instalaciones
amantener.

Debera disponer de personal de reemplazo para cubrir ausencias, permisos y vacaciones mientras dure la explotacion
de la concesidn.

Todo el personal tendrd capacitacién en Prevencion de Riesgos y se mantendrd competente en el desarrollo de sus
funciones técnicas. Deberd procurar un trato amable y respetuoso con los pasajerosy funcionariosdel 4rea terminal.

Todo el personal en servicio debera usar vestuario adecuado que lo distinga y utilizar elementos de seguridad
apropiados en el desempefio de sus funciones, tales como: chalecos reflectantes, cascos (diferentes colores segun
especialidad), zapatos de seguridad, parkas impermeables, guantes de seguridad, y otros elementos segin
corresponda, para el desempefio de sus funciones.

3.9 CONSIDERACIONES AMBIENTALES

2.9.1 Generalidades

Se deberé tener presente que €l Ministerio de Obras Publicas establece exigencias para procurar, en las etapas de
disefio, construcciony operacion de sus proyectos. la oportuna consideracionde los aspectos medio ambientales en
el area de concesion. Para ello, el MOP presentara una Declaracion de Impacto Ambiental para el proyecto, cuyo
contenido debera ajustarse a la Ley N° 19.300 sobre Bases Generales del Medio Ambiente.

El concesionario, como parte de su gestion, debera asumir la responsabilidad de considerar, disefar, ejecutar y
controlar todas las medidas necesarias que aseguren una adecuada proteccion del medio ambiente.
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2.9.2 Etapa de Licitacion

Conforme a lo sefialadoen 1.3.3., el MOP entregara un Andlisis de Impacto Ambiental Preliminar del proyecto, el
que contendréal menos lo siguiente:

® Descripcion del proyecto y sus actividades relevantes, tanto durante la etapa de construccién como de
operacion.
® Identificacion de los recursos naturales y materiales de construccion que seran utilizados en el proyecto,

indicando volamenes estimados, fuentes de abastecimiento y formas de extraccién. Se indicara si se
instalaré planta de produccioén de materialesy si se utilizara sitios de empréstitos. Ademas, se caracterizaran
las emisionesy desechos que generaré el proyecto.

® Marco de referencia legal: identificacion de la normativa ambiental exigible al proyecto, permisos

ambientales que debera solicitar durante la construccion y operacion de la obra y planes de ordenamiento
territorial que regulan el proyecto.

e Linea Base: caracterizacion del 4rea de influencia, para todos sus componentes ambientales relevantes que
se veran influidos por el proyecto.

® Identificacién y evaluacién del impacto ambiental que generara el proyecto durante sus fases de
construcciony operacion.

® Plan de manejo ambiental: especificacién de las medidas de prevencion, mitigacion, restauracion,
compensaciény prevencion de riesgos.

e Plan de seguimiento ambiental: Se determinard J]a forma en que seran monitoreadas las variables
ambientales, a fin de comprobar la efectividad de las medidas propuestas.

2.9.3 Etapa de Concesion

Una vez adjudicada la concesion, el concesionario debera asumir la proteccion del medio ambiente como una

responsabilidad mas de su gestion, para lo cual debera dar cumplimiento a los requisitos que se describen a
continuacion.

2.9.3.1 Durante la Etapa de Desarrollo del Proyecto de Ingenieria

Durante la etapa de desarrollo de los proyectos de ingenierfa, arquitectura y especialidades, en detalle, se debera
considerar lo siguiente:

e El proyecto deberd ajustarse a la normativa ambiental vigente.

e En forma previa a la entrega del proyecto, el concesionario debera tramitar los permisos ambientales que
requiera ante la autoridad competente.

o El Concesionario debera realizar el estudio de impacto ambiental para el proyecto, cuyo contenido debera
ajustarse a lo dispuesto en el Andlisis de Impacto Ambiental Preliminar sefialado en 1.3.3 de estas bases. Se
debera tratar con un mayor grado de detalle aquellos problemas ambientales relevantes identificados en la
etapa de licitacion. El proyecto de Impacto Ambiental no sera sometido al Sistema de Evaluacién de Impacto
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Ambiental (SEIA), pero serd sometido a la aprobacién de la Unidad Técnica de Medio Ambiente (UTMA)
del MOP.

2.9.3.2 Durante la Etapa de Construccién
En esta etapa el concesionario debera considerar:

s La aplicacién de todas aquellas medidas identificadas en el Estudio de Impacto Ambiental e implementar los
planes de manejo aprobados por el Inspector Fiscal para esta etapa.

o Respecto a las condiciones sanitarias basicas en los lugares de trabajo, debera dar cumplimiento a lo dispuesto
en D.S. N° 286 de 1984, D.S. N° 45/93 y DFL N° 725/67 del Ministerio de Salud.

o Las plantas de produccién de aridos, hormigones, asfalto, etc. deberdn localizarse de manera que no

produzcan molestias a usuarios en relacion a la emision de ruidos molestos o contaminacién atmosférica. Las

~ emisiones de gases y material particulado de cualquier especie deberdn ajustarse a lo especificado en los

articulos 1° y 6° del DS N° 144/61 del Ministerio de Salud, debiendo respetar las normas minimas sanitarias

destinadas a prevenir y controlar la contaminacién atmosférica, contenidas en la resolucion N° 1215/78 del
Ministerio de Salud.

e La planta de asfalto deberan situarse en lugares que no revistan peligro de combustién y sus humos no
contaminen o interfieran con la visibilidad de las aeronaves o torre de control.

e El almacenamiento y transporte de materiales y elementos contaminantes y/o combustibles se debera realizar
conforme a la reglamentacion vigente.

e Todo escombro o desecho de cualquier tipo debera disponerse en lugares habilitados y autorizados para ello.
Para la disposicién de nuevos lugares se debera contar con la autorizacién Municipal correspondiente, del

Servicio de Salud y demés organismos competentes. En ningiin caso se permitird la quema de materiales de
desecho.

e Los vehiculos de transporte deberan contar con lonas de recubrimiento, envases herméticos u otro, para evitar
el vertido de material y el exceso de materia particulada en el aire. Para la verificacidn de esto ultimo, se

realizaran mediciones diarias. La inspeccién fiscal podra ordenar el retiro de los vehiculos que no cumplan
con esta disposicion.

e La extraccién de agua superficial o subterrdnea, cualquiera sea su uso, debera contar con la autorizacion
respectivaque otorga la Direccion General de Aguas del MOP.

e Al término de las faenas, el concesionario debera limpiar los lugares destinados a faenas y campamentos,
retirando todo vestigio de ocupacion del lugar tales como: chatarra, escombros e instalaciones de caracter
transitorio; debiendo restituir las condiciones previas del lugar. Soélo podran permanecer en zonas de
campamentos o faenas aquellos elementos o estructuras que presten utilidad practica evidente, que
constituyan una mejora para el ambiente, o que sean autorizados por el Inspector Fiscal.

e La inspeccion fiscal podra ordenar, por cuenta y cargo del concesionario, la recuperacion de aquellas éareas o
recursos naturales que hayan sido dafiados durante la etapa de construccion.

e FEl concesionario debera entregar informes trimestrales, que den cuenta de su gestién ambiental, incluyendo
un registro de aquellos impactos producidos durante la etapa de construccién y que tengan relacidén con
molestias o dafio provocados a los usuarios y sobre el medio natural, especificando las medidas
implementadas para evitar dichos efectos. Ademas debera indicar la forma y lugares de disposicion de los
residuos que genere.
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2.9.3.3 Durante la Etapa de Explotacién

e FEl concesionario deberd implementar oportunamente los planes de manejo y de monitoreo ambiental que
hayan sido propuestos por el estudio ambiental realizado en esta etapa.

e Todas aquellas descargas liquidas no tipificadas como aguas servidas, que provengan de las instalaciones a
cargo del concesionario y que sean dispuestas hacia el sistema colector deberan considerar un pre-
tratamiento, a fin de permitir la correcta operacién de la planta de tratamiento de aguas.

e Toda disposicién de desechos sélidos o liquidos debera efectuarse en lugares habilitados y autorizados para
ello.

e El concesionariodebera implementarun sistema de aseo periédico destinado a mantener la limpieza en el drea de
concesion.

e El concesionario debera dar cumplimiento a lo dispuesto en el DS N° 286 de 1984 del Ministerio de Salud,
respecto a las condiciones sanitarias basicas en los lugares de trabajo, establecidas en el DS N° 45/93 del
Ministerio de Salud y el DFL N° 725/67 del Ministerio de Salud, Cédigo Sanitario.

s El concesionario deberd realizar las labores de mantencion de las zonas revegetadas incluidas en su proyecto
paisajistico, incluyendo poda, fumigacion y abono. Debera contemplar también, la replantacion de especies en
una proporcionde 1:2, cuando sea necesario.

e Durante las faenas de reparacién y mantenimiento, se debera dar cumplimiento a las mismas exigencias
ambientales indicadas para la etapa de construccion.

e En cuanto al disefio y localizacion de carteles y letreros destinados a publicidad y avisaje se exigird mantener
condiciones armonicas con el entorno.

o El concesionario debera entregar informes semestrales, que den cuenta de su gestion ambiental durante la
etapa de explotacion. Estos deberan incluir un registro de los impactos generados, las medidas implementadas
para evitar dichos efectos, monitoreos efectuados y formas de manejo y disposicion de los residuos.
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3. BASES ECONOMICAS

3.1 FACTORES DE LICITACION

La Licitacién de la Concesién "Aeropuerto Internacional Arturo Merino Benitez de Santiago" se resolverad
evaluando en la forma que se establece en las presentes Bases Econdmicas, aquellas Ofertas determinadas como
técnicamente aceptables segun lo dispuesto en 1.5.2.

3.2 OFERTA ECONOMICA DEL LICITANTE

3.2.1 Tarifa Maxima que podré cobrar el licitante por cada pasajero embarcado

En su Oferta Econémica, el Licitante establecera la tarifa que podra cobrar por cada pasajero embarcado,
denominada P. Esta tarifa sera presentada segin el Anexo N° 1.

La tarifa que ofrezca el Licitante debera ser menor a la Tarifa Méxima, la cual corresponde a $ 3.000. Esta tarifa
debera venir expresada en pesos al 30.06.97.

Quedaran descalificadas todas las ofertas con tarifas mayores a $ 3.000.-
3.2.2 Plazo de la concesion ofrecido por el licitante

a) En el caso que el Licitante ofrezca una tarifa menor a la Tarifa Maxima definida en 3.2.1, debera
solicitar un plazo de Concesién de 180 meses.

b) Si el Licitante solicitara la Tarifa Méaxima definida en 3.2.1, tendra derecho a solicitar un plazo de la
concesién mayor a 180 meses y menor o igual a 216 meses. Este plazo serd presentado segun el Anexo
Ne 1.

Quedaran descalificadas todas las ofertas con un plazo de concesién mayor a 216 meses.
3.3 EVALUACION DE LAS OFERTAS ECONOMICAS

Sélo para efecto de la evaluacién de las Ofertas Econdmicas se define el puntaje seglin se compita en un primer
tramo a través de la tarifa solicitada o en un segundo tramo a través del plazo de concesién solicitado.

3.3.1 Primer Tramo (Tarifa y Calificacién Técnica)

Para todos los licitantes que soliciten una tarifa menor a la Tarifa Maxima y el plazo segin 3.2.2 letra a), se
determinard su puntaje como:

PUNTAIJE = (3.000 - P) + (C-3)* 82,5
Donde:
P: es la tarifa presentada por el Licitante segin se sefiala en 3.2.1.
C: es la Calificacion Técnica obtenida por el Licitante en su Oferta Técnica.
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3.3.2 Segundo Tramo (Plazo y Calificacién Técnica)

Si todos los licitantes solicitan la Tarifa Médxima sefialada en 3.2.1, se determinard su puntaje como:

PUNTAIJE = (216 - N) +(C-3)* 5
Donde:
N: es el plazo presentado por el Licitante segiin se sefiala en 3.2.2 b).
C: es la Calificacién Técnica obtenida por el Licitante en su Oferta Técnica.

3.3.3 Adjudicacién

La Concesién se adjudicaré a aquel licitante cuyo puntaje haya resultado mayor en cualquiera de los tramos en
que se haya competido.

En el caso de empate, la Concesion se adjudicard a aquel licitante que haya solicitado la menor tarifa o el menor
plazo, segtin corresponda.

Las tarifas y plazos deberdn ser expresados en nimeros enteros. Los puntajes se calcularén con aproximacioén a
un decimal.
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CONCESION AEROPUERTO INTERNACIONAL
ARTURO MERINO BENITEZ DE SANTIAGO

ANEXO N° 1

Ref.: articulo 1.4.6., B.A.

PROPUESTA ECONOMICA

ldentificacidn del Licitante:

Valor de la tarifa ofrecido por el licitante segun 3.2.1 $ (¢ del 30/06/87)

Plazo de la concesidn solicitado por el licitante segun 3.2.2 meses

Firma del Representante Legal Firma del Director General de Obras Publicas

Nombre:
Rut :
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ANEXO N°2

Formulario N° 1 : Anteproyecto Referencial
Formulario N° 2 : Cantidades de Obras

Formulario N° 3 : Presupuesto de Inversién

Formulario N° 4 : Cronograma de Actividades
Formulario N° 5 : Cronograma de Ejecucién de Ia Obra
Formulario N° 6 : Egresos de la Concesién

Formulario N° 7 : Declaracién Jurada
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CONCESION AEROPUERTO INTERNACIONAL
ARTURO MERINO BENITEZ DE SANTIAGO

FORMULARIO N° 1

Ref.: punto B) 5.a), articulo 1.4.5., B.A,

ANTEPROYECTO REFERENCIAL

LICITANTE :

{marcar con una X la alternativa seleccionada).

ACEPTAMOS EL ANTEPROYECTO REFERENCIAL :

NO ACEPTAMOS EL ANTEPROYECTO REFERENCIAL :

La presentacion de este documento indicard que el Anteproyecto Referencial queda incluido en

la Oferta Técnica del Licitante, debiendo hacerse plenamente responsable de los antecedentes
alli incluidos.

Firma del Representante Legal Firma del Director General de Obras Publicas

Nombre:
Rut :
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CONCESION AEROPUERTO INTERNACIONAL
ARTURO MERINO BENITEZ DE SANTIAGO

FORMULARIO N° 2
Ref.: punto B.5.a), artculo 1.4.5,, B.A,

CANTIDADES DE OBRAS

LICITANTE :

ITEM UNIDAD CANTIDAD

efminal e pasajeros
- sala embarque nacional
- sala embarque internacional
- sala desemnbarque nacional
- sala desembargue internacional
- hall publico general (llegada y salida)
- Counters
- superficie total
- metros lineales de mesén
- oficinas
- servicios higiénicos
- Aduana
- superficie total
- numero de puestos * unidad
- Policia internacional
- superficie total
- numero de puestos unidad
- SAG
- controf seguridad DGAC
- superficie totat
- numero de puestos unidad
- concesiones
- circulaciones
- superficies exteriores cubiertas Gtiles
- patio de equipaje
- &rea de retiro de equipaje
- otros (especificar)

3333333333337

i3

333

333333

Ampracion de Plataiorma
Calles ae rodaje de Aeronaves
ejoramiento area estacionamientos
gjoramiento viaiidad interior aeroporuana
Equipamiento aeroporiuanc
ub-estacion electrica
Ampiiacion red alcantanilaco
Nueva fuente de abastecimiento y reg agua de potanle |
Anptiacion central termica |
ejoramiento urbanislico area ae 1a concesion ]
Construccion intraestructura comun area ae carga i
Construccion zonas de maniobras y otros en area ce carga |
|
|
|

EINEIEIEIEIE

Mpiacion platalorma. calle aeronautica y 10sa area carga
Ampiiacion eja pernimetral area qe carga
Pﬁstalamon de fuminacion general area ae carga

2131393
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FORMULARIO N° 2 (continuacién)

SemIcios aeronauticos (especiiicar) ™

- m*

- m
SBVICios no aeronautcos (especiiicar) me

- m‘

; T
Otros (especiiicar) e

; T

v J

Fotai e del edificio J
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CONCESION AEROPUERTO INTERNACIONAL
ARTURO MERINO BENITEZ DE SANTIAGO

FORMULARIO N® 3

Ref.: punto B}6.al, articulo 1.4.5., B.A.

PRESUPUESTO DE INVERSION

LICITANTE :
MONEDA :UF

TRIMESTRE
ITEM 1 | 2 | 3 | | n TOTAL

studios

Proyecto Delnitvo

Ampientai

Paisajismo

Construccion

mptiacion lerminai ae rasajeros internacionales

Construccion Torre de Control

Demolicicnes Terre Control, Salones Protocolo, E. Adminis,

Remodeiacién Actual Edificic de Pasajeros internacionales

Ampliacién de Plataforma y Rodaje Aeronaves

Mejoramiento area estacionamientos

Mejoramiento vialidad interior aeroportuaria

Egquipamiento aeroportuario

Ampliacion Sub-estacion eléctrica y Central Térmica

Nueva fuente de abastecimiento y red agua de potable

Ampiiacién red alcantarillado

Mejoramiento urbanistico area de la concesidn

Construccion infraestruciura comun érea de carga

Construccién zonas de maniobras y otros en area de carga

Ampliacién plataforma, calie aeronautica y losa area carga

Ampliacion reja perimetral érea de carga

instalacion de iluminacion general area de carga

N A
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FORMULARIO N° 3 (continuacion)

mplementacion

Servicios Aeronauticos

{Especificar)

Servicios No Aeronauticos

(Especificar)

astos Generales (1)

Formacidn socledad concesionaria

Fiscalizacion previa & |a explotacion

(Gastos de operacion (seguros,

personal, etc.)

Gastos de Acminisiracion

especificar (2)

\

|

{

|

Otros gasios previos a la explotacion |
l

\

I

TOTAL ;

{1) Gastos generales previos a la expiotacion, de acuerdo al detalle sefiaiado.

(2) Otros gastos prevics ala explotacion, no clasificables en los anteriores {temes sefialados
En el caso de existr otros gastos, se debe especificar cuéles.

n: Ultimo trimestre a fraccién, previa a la puesta en servicio proviscria det total de las obras.

(3) Los valores no deben incluir VA,
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CONCESION AEROPUERTO INTERNACIONAL
ARTURO MERINO BENITEZ DE SANTIAGO

FORMULARIO N° 6
Ref.: punto B)8.b), articulo 1.4.5., B.A.

EGRESOS DE LA CONCESION
LICITANTE :
MONEDA :UF

[ ITEM 0 | 1 ‘ 2 | 3

COSTOS DE OPERACION

Fersonail

Servicios Uz, agua, eic. )

Seguros

Pagos ar MOP

ago a'la DGAC

Cooros =SpeciTicos

COSTOS DE CONSERVACION

Conservacion Preveniiva

Conservacion Correctiva

COSTOS NO OPERACIONALES

Interes Deuaga

SBoletas Garani;a

Costo +inancero

Ctros

INVERSION TOTAL

TOTAL

=) a ¢
os walcras no deben incluixr IVA.

oncesién de acuerdo a lo sefalado en 1.4.3 N° 7 letra b).
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CONCESION AEROPUERTO INTERNACIONAL
ARTURO MERINO BENITEZ DE SANTIAGO

FORMULARIO N° 7
Ref.: punto A} 3, articulo 1.4.5. B.A.

DECLARACION JURADA

Comparecen : Consorcio:

22 FS Rt B Rl b

Los licitantes ya individualizados, deciaramos bajo juramento. que
nuestra (s) empresa (s) no ha participado ni directa ni indirectamente

de forma alguna en la elaboracién de! anteproyecto referencial entregado
por el MOP.

Firma del Representante Legal
Nombre:
Rut:

BASES DE LICITACION CONCESION AEROPUERTO INTERNACIONAL ARTURO MERINQ BENITEZ DE S \’ﬁAG& \




